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1. UVOD

Pouzivéani nejrizngjSich plavidel pii prekonavéani fek a vodnich tokt je staré jako
lidstvo samo. Obrazy riznych primitivnich plavidel jsou na rytinach, které byly nalezeny
na riznych mistech nasi Zemé. Za nejstar§i dochovany dikaz je pokladan ¢lun zhotoveny
ze stiibra, ktery byl nalezen v hrob¢ sumerského krale. Jeho stafi se odhaduje na 6000 let
(Bily a kol., 2001).

Plavidla, kterd méla rozhodujici vliv na pozdéjsi sportovni a turistické padlovani,
maji piivod u severoamerickych Indiant, ktefi stavéli a pouZzivali malé ¢luny pohanéné
padlem pro dopravu, lov i k valenym ucelim. Jsou to plavidla oteviend, se zvednutymi
Spickami, typickd svou charakteristickou stavbou, kdy na pevnou kostru zhotovenou z
pifirodné rostlych dievénych Zeber se pripeviiuje obsivka z biezové klry. Druhé plavidlo,
které miizeme pokladat za rozhodujici pro rozvoj kanoistiky je eskymacky kajak. Jeho
puvod je u Eskymakii v severnich oblastech nasi zemekoule, kde v tvrdych povétrnostnich
podminkach vzniklo plavidlo celé uzaviené, pouze s otvorem pro sediciho ¢loveka (Bily a
kol., 2001).

Rozmach rekreacniho a sportovniho vyuzivani kanoi a kajakd vedl ke vzniku
prvnich kanoistickych klubd. Nejstar§im je Royal Canoe Club v Anglii zaloZeny roku
1866. Po ném vznikaly kluby v Némecku, Francii a v dalSich zemich. Po vzniku tady
kanoistickych klubti doSlo v roce 1913 k zaloZeni Svazu kanoisti kralovstvi ¢eského,
predchiidce dnesniho Ceského svazu kanoistii (Bily a kol., 2001)

Za prvni zédvod ve vodnim slalomu se uzndvd zdvod na fece Aare na jezu
Rupperswilu ve Svycarsku, ktery se jel vroce 1933. Prvnim &eskoslovenskym
prikopnikem vodniho slalomu byl brnénsky vodak FrantiSek Smutny, ktery se svymi
spolupracovniky uspotadal v roce 1937 prvni slalom na kajaku v CSR. Prvni MS ve
vodnim slalomu se pak konalo roku 1949 v Zenevé (Kolektiv autorti, 2013).

Vodni slalom se stal béhem let jednim z nejatraktivnéjsich odvétvi kanoistiky nejen
u nas, ale i v celosvétovém méftitku. V naSich zemépisnych $itkach lze vSak tréninkovou
¢innost a zadvody provadét na piirodnich tratich pouze ve vhodnych hydrologickych
obdobich, tj. obvykle na jafe. V jinych obdobich je nutné vyuzivat zdroji z
pfehradnich nadrzi, kdy je ¢asto sportovni hledisko v pfikrém rozporu s energetickymi,
ale 1 vodohospodaiskymi potfebami. Také pofadani velkych zdvodl neni vzdy plné v
souladu s ochranou pfirody, zvlasté tim, ze vodacky nejlepsi tseky jsou vétSinou v

narodnich parcich nebo chranénych krajinnych oblastech. Kromé toho byly vybudovanim
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systému vodarenskych a energetickych nadrzi, u nas zvlasté vltavské kaskady, zatopeny
useky fek vhodné pro trénink i pro zavody ve vodnim slalomu. V soucasné dobé¢ je
velmi obtizné najit na naSich fekdch vhodny usek, ktery by spliioval sportovné-technické
pozadavky na provoz slalomové traté, zvlasté s pfihlédnutim k nutnosti pokud mozno
celoro¢niho provozu. Pokud by se i nadale pfedpokladalo, Ze zavody lze uskutecniovat
tradi¢nim zplsobem (t]. pfirodni trati v jarnim obdobi a vypousténi piehrad pro zdvody v
prubéhu roku), pak =zcela nevyfeSenym problémem bude zajisténi vhodnych
tréninkovych trati béhem celého roku. Proto budovani umélych drah pro vodni slalom
nabyva na stale vétSim vyznamu, a to jak z hlediska sportovniho, tak 1 komer¢niho (Pollert,
1996).

Podle mnohych ukazateli se dd soudit, ze soucasnost je stavbé novych umélych
slalomovych trati a pfestavbé téch starSich pfiznivé naklonéna. Po celém svété doslo
v poslednich letech k otevieni nékolika novych umélych drah a v Ceské republice
k pfestavbé nékolika starSich. Je to ddno n¢kolika divody. Vodni slalom zGstava i nadale
mezi skupinou olympijskych sportl a tim si zachovavd vysokou prestiz. Umélé drahy
s divokou vodou nabizeji mozné vyuziti i pro jiné aktivity, pfedev§$im rodeo, komer¢ni
rafting a trénink zachrannych slozek. Divodem neustalého vyvoje umélych drah je také
skutecnost, Ze sami vodaci se je snazi neustale vylepSovat, obménovat a zdokonalovat.

Cilem diplomové prace je provést deskripci umélych drah uzivanych pro ucely
slalomu na divoké vodé a vymezit jednotlivé etapy jejich vyvoje od vzniku prvni umélé
slalomové dréhy ve Vichy vroce 1963 az po soucasnost. Vyslednd prace je souhrnem
historickych informaci ziskanych z literatury, internetovych zdrojl, z rozhovort s experty
na danou problematiku a pamétniky. Méla by ptfinést podrobny piehled o historii umélych
drah pouzivanych pro vodni slalom, zdokumentovat jejich dosavadni vyvoj a celkové

poskytnout prehledné informace o této problematice.
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2. TEORETICKA CAST PRACE

2.1 Obecna charakteristika slalomu na divoké vodé

Slalom na divoké vodé je jednou z disciplin kanoistiky. V tomto sportu se
zavodnici na kénoi ¢i kajaku snazi zdolat rychly usek feky, vymezeny brankami, bez
trestnych bodli a v co moznd nejkrat§im case. Trat’ vodniho slalomu musi obsahovat
prirodni nebo umélé prekazky. Musi byt zcela sjizdnd po celé své délce a musi poskytovat
stejné podminky jak pro pravaky, tak i pro levaky singl kanoisty. Délka trati nesmi byt
krat$i nez 200 metri a doporuc€uje se, aby maximalni délka nebyla vice nez 400 metra.
Trat’ musi obsahovat maximalné 25 a minimaln¢ 18 branek, z nichz nejméné 6, maximalné
vtetfiny za dotek jedné nebo obou tycek. Zavody ve slalomu se jezdi na dvé samostatné

jizdy. Konecné potadi je dano vysledkem lepsi jizdy (Roleckova a kol., 2013).

2.2. Historie umélych slalomovych drah

2.2.1 Pocatky zavodéni ve svété na USD

Prvni kandl pro vodni slalom tak, jak si tuto konstrukci dnes pfedstavujeme
(betonové nebo jinak umele piipravené koryto s pifekazkami) byl postaven na konci 60. let
ve francouzském Vichy. Kanal se pouzivd dodnes. Skute¢ny umély kanal pro vodni sla-
lom, od kterého je dnes odvozovana historie téchto vodohospodatskych zafizeni, byl
vybudovén pro Olympijské hry v Mnichové v roce 1972 (Pollert, 1996).

Kdyz byl vodni slalom zatfazen do programu olympijskych her, rozvifila se va$niva
diskuse — kam s nim? Olympijské hry se konaly v Mnichové, ale snad v zdjmu dobrych
kontakti dvou velkych mést, nepfili§ od sebe vzdalenych, ptenechal mnichovsky starosta
velkoryse slalom Augsburgu. Ostatné, v roce 1957 se tam uskute¢nilo i Mistrovstvi svéta a
kazdorocné se tady konaly mezinarodni zavody. Slalomova zavodni trat’ byla na tzv.
Ledovém kandlu, ktery byl postaven jako ochrana jezu pied odchdzejicimi ledovymi
krami. Kazdy tudiz pocital s tim, Ze se znama trat’ jen trochu upravi a ze nebude stat
piiprava olympijské premiéry moc penéz. Nakonec z plivodni traté ziistala pouze kratka

uvodni ¢ast, jinak se postavilo vSechno nové (Cibula, 1996).
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Augsburska trat’ byla nejvySe obtizna a zaludna. Jednalo se o Sest set Sedesat metrti
dlouhou umélou slalomovou dréhu s tficeti diimyslné vestavénymi prekazkami, (Zurman,
1973) o které se tikalo, ze pokud si ¢lovék nehodla ubrousit pfi eventudlnim zvrhnuti
klouby u rukou az na kosti, tak v ni musi jezdit jen v rukavicich (Cibula, 1996).

Prvni zatfazeni vodniho slalomu na program letnich olympijskych her vyvolalo
velkou aktivitu ve vSech ,slalomovych zemich®, ale i v zemich, kde se slalomem do té
doby nezabyvali, jako naptfiklad v SSSR, Bulharsku, Madarsku nebo v Japonsku
(Odvarko, 1980).

Ptiklad olympijské traté napomohl k dalsi vystavbé ve svété (Pollert, 1996).
Vychodni Némci si pofidili po pfedolympijské generalce ptesnou kopii kli¢ovych mist trati
doma ve Cvikové a na té piln¢ trénovali a umoznili pfipravu i zadvodnikim Polska
(Odvarko, 1980). To ve své autobiografii doklada i Ceskd kajakarka Polesna (Polesna,
1999): ,, Na zdkladeé ofotografovani a tematické prace mnoha vyslanych odborniku dokdzali
vychodni Némci v neuveritelné kratké dobé postavit stézejni dvé tretiny presné kopie
kanalu, na kterém trénovali cely pulrok doma. *

Postaveni tohoto kanalu vytvofilo dilezity meznik pro cely vodni slalom nejenom u
nas, ale i1 v celém svété (Ceskoslovenské televize, 1989). Zatrazeni vodniho slalomu na OH
1972 v Mnichové a nékteré zmény s tim souvisejici skutecné urychlily rozvoj vodniho
slalomu a rozmnozily pocet narodl, které se vodnim slalomem zabyvaji. Pro dalsi OH
v roce 1976 vodni slalom zatazen nebyl a to zpisobilo opét pokles zdjmu nékterych zemi o
vodni slalom. Hlavnim problémem pro potfddani slalomu byla podle slov tehdejsiho
ptedsedy ICF pana de Coquereaumonta vystavba slalomové drahy, kterou oznacil za velmi
nakladnou (Odvarko, 1980).

Dalsi vyznamnou stavbou, kterd ovlivnila vyvoj umélych slalomovych trati, byl
Holme Pierrepont v Anglii pobliz Nottinghamu. Jeji koncept byl vytvoten jiz roku 1967,
navrh v roce 1970, modelace budouci trati byla vytvofena v roce 1975, ale se stavbou se
zacalo teprve roku 1985. Viekly casovy harmonogram byl disledkem toho, ze umé¢la trat
byla v této zemi stale jesté povazovana za novinku. V roce 1976 navstivili vodni slalomaii
z Prahy Velkou Britdnii a béhem vikendu straveného v Nottinghamu méli moZnost si
prohlédnout navrhy této trati. V dob& otevieni Holme Pierrepont, vroce 1986, byly
v Ceskoslovensku postaveny jiz &tyfi plné funkéni umélé slalomové drahy (Goodman,

Parr, 1994).
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2.2.1 Poéatky zavodéni v ¢eskych zemich na USD

Ptiklad olympijské traté v Augsburgu napomohl vystavbé umélych slalomovych
trati 1 v naSich podminkdch. Vzhledem k tomu, Ze vodni slalom je jednim z
pak casto s fandovstvim a velkou pomoci jednotlivych zavodl riznych povodi se u nas
postupné postavilo nékolik umélych drah pln¢ slouzicich svému ucelu dodnes (Pollert,
1996).
vté dobé nemélo ve svété obdoby. Piimo pod okny obyvatel moderniho sidlisté
Liptovského MikuldSe vznikl aredl vodniho slalomu, ne jedna, ale hned nékolik umélych
trati pro vodni slalom na levém bfehu Véahu. Mikuldssti vodaci v cele s Ondrejem
Cibakem, inicidtorem této prukopnické akce, ovsem neslozili ruce v klin a od té doby aredl
stale vylepSovali, a to jak samotnd koryta kandlli, tak i1 potfebné zdzemi na bfezich
(Kolektiv autord, 2013). Ondrej Cibak (Ceskoslovenska televize, 1989) k tomu dodava:
., V Liptovském Mikulasi jsme vybudovali prvni umélou slalomovou trat v Ceskoslovensku.
Doba vystavby byla stastnd z toho diivodu, zZe v okoli Liptovského Mikulase probihala
velka vystavba, tam vznikaly velké prebytky vykopovych materialu, které pro nds byly
plnohodnotnym stavebnim materialem. Vystavba se mohla uskutecnit v takovémto rozsahu
jen za velké podpory Méstského narodniho vyboru, télovychovnych orgadnii a Viadniho
vyboru pro cestovni ruch.

Pozadu za Slovenskem neziistali ani Cesi a jiz v nasledujicim roce se uskutec¢nil
vefejny slalomovy zdvod v Brandyse nad Labem, kterym se prvné vetejné vyzkouSela
umela slalomova trat’ v misté sidla slalomového oddilu Dukly. Trat’ se pln€ osvédcila, 1
kdyz byl pak na ni po zdvodé provoz pierusen, aby se trat’ mohla dostavovat. Zavérem
roku 1982 v tichosti dokoncili v Roudnici nad Labem tpravu vorové propusti na
slalomovy kandl a na sklonku fijna se po dlouhych letech pfestavby vyvalila voda také do
propusti v Troji, zménéné v prvottidni trat’. Do konce roku 1985 pak zahgjily ¢innost jeste
dal§i tfi umélé slalomové drdhy. Pod hrazi vodni nadrze Trnavka vznikl jeden
pro mistni vodaky se stala uméla trat’ v Ceskych Budgjovicich — Vrbno a daldi uméla trat
vznikla celkem v tichosti a s minimalnimi naklady vestavénim do vorové propusti ve

Veltrusech (Kolektiv autord, 2013).
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2.3 Obecna charakteristika USD

Umélé drdhy pro vodni slalom - co tento pojem znamend? Je to pokus o
napodobeni pfirodnich hydraulickych jevli v otevienych korytech a jejich pfeneseni do
koryta umélého, ptedem ptipraveného, tj. do koryta vybudovaného béhem kratké
doby vystavby, a ne vytvareného miliony let, kdy voda a materidl tvofici stény si
vzéjemnou interakci zvolily nejvhodnéjsi pratokové poméry v daném misté (Pollert,
1996).

Za vyznamny porovnavaci standard pro vystavbu drah pro vodni slalom je dodnes
povazovana uméla trat’ v Augsburgu (Pollert, 2008). Zrozenim této trati se vodni slalom
dostal do nové epochy. Epochy, kterou si tehdy jesté¢ nikdo neuvédomoval, ale kterd je
dnes jiz skute¢nosti a miZeme ji nazvat epochou komerce a umélych slalomovych trati
(Cibula, 1996). Vyznamnou skutecnosti je, ze kandl i pres fadu pfipominek ukézal novy
smér ve vyvoji vodniho slalomu a poskytl mnoZstvi informaci v méfitku 1 : 1 pro dalsi
stavby (Pollert, 1996).

Kazda uméla draha pro vodni slalom by méla spojit fadu pozadavki a kritérii, jak
inzenyrskych, tak samoziejm¢ 1 vodackych. Tato kritéria a pravidla, kterd byla stanovena
na zéklad¢ vyvoje vodniho slalomu, studii mist pro zavody na piirodnich tocich a na
podklad€ zkuSenosti inZenyrskych a kanoistickych expertli, vychéazeji piimo z pozadavki
Mezinarodni kanoistické federace (I.C.F.) pro kvalitu slalomovych drah (Pollert, 1996):

- délka - vychazi ptimo z pravidel I.C.F., tj. 400 - 600 m,

- S8itka - primérna Sitka by se méla pohybovat okolo 10 m (s ohledem na délku lodi
m,

- hloubka - ne méné nez 0,4 m s ohledem na bezpe¢né provedeni eskymackého
obratu pfi pievrzeni lodi se sportovcem, lépe vSak 0,6 m; zvySovani hloubky nad
uvedenou hodnotu je zalezitosti ekonomické rozvahy a danych pratokovych pomért,

- obtiznost co nejvyssi, ale v Zadném piipadé nesmi pifesdhnout mozZnosti
zvladnutelnosti nejvysSimi zadvodnimi experty,

- pfizpusobivost - moznost fizeni zmén hydraulickych jevli zplsobujicich hlavni
obtiznostni prvky,

- ustélenost - vSechny hlavni hydraulické jevy se nesmi ménit s Casem

- pfirozenost - hydraulické jevy maji byt co nejvice podobné tém, které nachdzime

v ptirodnich otevienych korytech.
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Kromé vySe uvedenych, zminuje I.C.F. pro umélé trat¢ ve svych vydanych
materidlech jesté dalsi doporuceni a pozadavky. Nutnost vybavit kazdou takovou drdhu na
zacatku i1 na konci mistem s klidnou hladinou, kde se mohou zavodnici rozjezdit. Povinnost
instalovat takové prekdzky, které nebudou nebezpecné zivodnikim ¢i jejich lodim.
Doporuceni situovat umélé traté do blizkosti velikych mést, kde budou snadno dostupné
Sirokym masam. Nebo tfeba i doporuceni stavét nové umélé drahy se spadem mezi 1 a 3
procenty a s optimalnim pritokem v rozmezi od 10 do 30 metrti za sekundu (ICF, 1996).
Samostatnou kapitolou se specifickymi pozadavky a omezenimi jsou potom olympijské
slalomové drahy. Ty se museji obvykle dokazat vypotradat s pozadavkem omezeni stavebni
plochy, aby mohly byt v tésném sousedstvi ostatnich olympijskych sportovist’ (pfedevS§im
kanalu pro veslovani a rychlostni kanoistiku) kvili spole¢né infrastruktute (Pollert, 2005).

Béhem vice nez padesatileté existence umélych slalomovych drah bylo po celém
svété vytvofeno mnoho trati, u nichZ se ani odbornici vZdy neshodnou, zda je nazyvat
umélymi ¢i polo pfirodnimi. Proto jsme museli pro vyfeSeni tohoto problému zvolit
relevantni kritéria, abychom rozlisili, které trat¢ do vybéru zaradime. Podle Barese (2014):
,,Je umelou slalomovou trati vodohospodarska stavba, ktera vytvari vodni terén blizky
svou obtiznosti horské rece. Stavba neni pouze v upravou koryta v jeho stavajicim smeru,
sklonu, nebo substratu dna. Je to technicka stavba s viastni stavebni konstrukci, viastnim
vySkovym vedenim a nijak nesouvisi s morfologii prirozeného vodniho koryta. Pro takova
kritéria existuji i hranicni pripady, napriklad Solkan ve Slovinsku, ktery ma prirozeny
sklon i prirozeny substrat . Za dalsi kritéerium bych proto zvolil viastni regulaci prutoku

s moznosti vodu zavrit, vyregulovat, nebo cerpat.

2.3.1 Kritéria definujici USD

Na zakladé¢ vyhodnoceni nazorG odbornikli a odborné literatury byla pro urceni
umélych drah zvolena nasledujici kritéria:
- Je to samostatna vodohospodaiska stavba s vlastni stavebni konstrukci.
- Jeji morfologie je odlisna od okolni vodni plochy.
- Ma vlastni regulaci priitoku s mozZnosti uzavtit ptivod vody na neomezené dlouhou
dobu.

- Jsou v ni nainstalovany uméle vybudované a uchycené piekéazky.
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- Spliuje predpisy pro potadani zavodii ve vodnim slalomu, pfedevsim s ohledem na
potiebnou délku trati, moznosti zavéSeni branek a splnéni bezpecnostnich kritérii.
- Je nebo v minulosti byla vyuzivana k zavodim ve slalomu na divoké vodé nebo ke

specializovanému tréninku na tyto zavody.

2.4 Divody vystavby USD

V devatenactém stoleti se zacinaji objevovat riizni dobrodruzi, ktetfi na dievénych
lovci, objevitelé a indidni. Popularita kanoistiky v dob& primyslové revoluce strmé roste,
pfedev§im diky rostoucimu mnoZzstvi volného ¢asu a dostupnosti potfebného vybaveni.
Soucasti tohoto ristu popularity je rovnéz dobova tendence k navratu cloveéka do ptirody a
k aktivnimu traveni volna. To vSak brzy zptsobi pfeplnénost dostupnych piirodnich ek,
coz muze vést k poSkozeni ekosystému. Jednou z mozZnosti jak ochranit ptirodu je zavirani
fek pro vodaky, coz bylo v mnoha ptipadech i provedeno (Hollanders, 1999).

O dal8im davodu ztraty ptirodnich trati pro vodni slalomare hovoii Ondrej Cibak
(Ceskoslovenska televize, 1989): ,, Prirodné podminky boly co raz omezené vybudovinim
prehrad, regulacii ek sme ztracali dobré kvalitné terény.“ Nedostatek vody v letnim
obdobi na hornich usecich vodnich tokii a ekonomicky omezené moZnosti
vypousténi vody z prehrad (ztrata elektrické energie, akumulace vody pro zasobeni
obyvatelstva vodou atd.) vytvareji skutecnost, ze podminky pro kvalitni vycvik
mlédeZe i1 reprezentantli se postupné ztraceji. Jiz vroce 1976 se tedy v odbornych
publikacich objevuje ndzor, Ze ma-li nd§ vodni slalom i1 nadale obstit mezi
svétovou Spickou, je nutno vytvofit podminky na umélych drahéch, které svymi
parametry umozni pofadani vrcholnych svétovych soutézi, ale i takovych, kde se
vhodnou manipulaci s vodou a piestavbou piekazek budou dat vytvatret podminky pro
zaloZeni sportovnich zakladen mléddeze. Problémy s investicni vodohospodaiskou
vystavbou a ekonomickym vyuzivanim vody pro energetické a jiné ucely nejsou
pouze problémy nase, ale celosvétové. Tato skuteCnost se odrazi na vystavbe
umélych drah (Hudler, 1976).

Diivodl pro vystavbu umélych slalomovych trati je tedy hned nékolik. Pollert

je tfidi do nésledujicich bodt (Pollert, 2008):
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Eal o

Sportovni

Ekonomické

Ochrana zivotniho prosttedi

Revitalizace uzemi v urbanizovanych tzemich casto pro jinou vystavbu

nepouzitelnych

Je ztejmé, Ze umélé drahy maji vici pfirodnim tratim vice vyhod nez jen ty, které

jim slouzily jako prioritni divod vystavby. Nasledujici body jsou dilezitymi divody pro

vyvoj umélych slalomovych trati (Hollanders, 1999):

Zmirnéni tlaku na ekosystém a zivotni prostiedi.

Diky jejich budovéani v blizkosti mést ptiblizi voddkim divokou vodu a usetii jim
Cas a naklady na dojizdéni za kvalitni vodou na horské teky.

Prizplisobeni pritoku aktudlnim potfebam, coz umoZni provozovani vodniho
slalomu Sirokym vrstvdm mladeze a zacateCnikiim. Také to znamena mozZnost
celoro¢niho vyuzivani trati.

lepsi zachranu a ani dno a okoli neni tak nebezpecné jako pfirodni feciste.
ZjednodusSeni pfistupu pro divaky. V pfirozeném prostiedi je problematické zarucit
jejich bezpecnost kviili bahnitym cestam, Gzkym ttesiim a mokrym skaldm.
Usnadnéni televiznich pfenosti. Medializace, zvlast¢ prostfednictvim televiznich
pfenosii, znamena pro jakykoliv sport rychlejsi rozvoj. Umélé drahy v tomto ohledu
vynikaji pfedevs§im piehlednosti na celé délce trati.

Mnoznost pozvednuti mistni ekonomiky, piedevSim pro podniky slouzici ke
stravovani a ubytovani.

Dava mnoha lidem mozZnost nové formy rekreace.

K aktualni problematice vystavby umélych drah dava své stanovisko Bares (2014):

., PFi stavbé nové trati je dilezité rict, kdo ji bude provozovat, za jaké naklady a pro jaky

ucel. Jedna z poslednich zprovoznénych trati je pobliz Glasgow a ma pomérné maly spad.

Naklady na cerpani jsou velmi nizké. Cilem této drahy je, Ze bude slouzit pro trénink deti a

Ze tam bude jezdit verejnost. Tento cil je proveditelny stejné dobre jako na olympijské trati

v Londyné, jejiz vystavba vsak stala zhruba miliardu korun. * .

3

Bare§ dava zaroven vysvétleni k otdzce zda se umélé drahy v soucasnosti stavi stale

prioritné pro vodni slalomare nebo pro jiné komer¢ni aktivity provozované na divokych
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vodach: ,, Tohle se kombinuje a kombinuje se to i na olympijskych tratich. Je videt, Ze i
olympijské traté maji dnes parametry pro rekreacni rafting. Ve chvili, kdy vznikne kvalitni
vodni terén pro vodni slalom, tak je automaticky kvalitni i pro verejnost. Neplati to vSak
opacné. Pokud vznikne kvalitni vodni terén pro rafting, nemusi byt dobry i pro vodni

3

slalom.

2.5 Hydraulické jevy v USD

V fece si proud sdm modeluje dno, a proto proudeni, které zde je, je prakticky
ustalené. Naproti tomu mdme-li umélé betonové koryto, tézko se ptizpisobuje a
odhadneme-li Spatn€, kde ma stat kterd prekazka, vznikaji nepiijemné pulzace, které
vlastn¢ odliSuji pravé umélé kandly od piirodniho fecisté. V podstaté si hrajeme na
prirodu a nékdy ovsem nevysta¢ime s pouhym sledovanim jednoduchého proudéni a tak
musime vkladat piekazky i tam, kde by v p¥frodé nikdy nebyly (Ceskoslovenska televize,
1989).

Ze se voda chova jinak nez v korytech piirodnich fek, zjistili vodaci jiZ pfi otevieni
prvnich umélych slalomovych trati. V- Augsburgu se dokonce kvtili tomu vazné€ uvazovalo
o odstfelu né&kterych betonovych hromad, které tu nahrazovaly balvany v feciSti. Na
chovéani nasilné spoutané vody si vSak vSichni béhem né¢kolika tydni zvykli (Polesna,
1999) ,, Pres 40 let stara slalomova trat' v Augsburgu je dokonce dodnes povazovana za
trat’ s jednim z nejlepsich vyuziti spadu a priitoku, protoze ac se to nezda tak prutok je zde
velmi maly a trat' je velmi efektivni, protoze na ni nedochazi k velkym energetickym
ztratam *“ uvadi Bare$s (2014). Obecné muzeme fici, ze vyuziti energie vodniho toku je
vyrazné€ vyssi u umélé drahy. Diivodem je, Ze proudéni v kandle je navrzeno a usmérnéno,
zatimco v pfirozeném koryté je proudéni nahodilé, neefektivni a také drsnostni poméry
koryt jsou zcela rozdilné (Pollert, 1996).

Na umélych slalomovych drahdch dochdzi k mnoha hydraulickym jevim. Mezi ty
hlavni, které pln¢ vyhovuji pozadavkiim kanoistickych experti, se fadi (Pollert, 1996):

1. hladka proudici voda - malo turbulence, snadné¢ manévrovani lode¢,
2. vodni skok (vodacky valec) - sestava z vysoce turbulentni a provzdu$néné c¢asti

tvotici typicky bilou barvu na povrchu a z dolni hladce proudici ¢asti; nastava

na piechodu z bystfinného do fi¢niho proudéni.,
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3. hladké vysoké viny - kanoisté na nich s oblibou zkou$i svou dovednost,
snadna manévrovatelnost lodi,

4. zpétné proudy (vrataky) - vznikaji pod misty s lokalnim zaZenim pticného profilu,

5. turbulence - makro i mikrométitka, zplsobujici nahodilé mistni zmény
rychlosti a sestavajici z malych a vétsich virt,

6. nizké povrchové viny - jejich vyska nepfesahuje 20 cm; maji podobnost s vinami od
vétru na vodni hlading.

Dulezitym aspektem pro hodnoceni jednotlivych hydraulickych jevl je 1 vodacké
hledisko, resp. pohled voddka na jednotlivé hydraulické jevy z lodi, nebot’ vSechny
jevy vyssi nez 50-60 cm nad primérnou hladinou zakryvaji vyhled a znesnadiiuji vedeni

lodi (Pollert, 1996).

2.5.1 Predvidani hydraulickych jevi v USD
Na otazky souvisejici s pfedvidanim hydraulickych jevii v umélych drahéch a na
rozdily mezi riznymi konstrukcemi téchto drah ddva odpovédi odborny asistent Katedry

hydrauliky a hydrologie stavebni fakulty CVUT v Praze Ing. Vojtéch Bares, Ph.D.

Jakym zpiisobem dochazi k predvidani hydraulickych jevii v umélych drahach?

V modelovani terénu bude vzdy rozhodujici fyzikdalni modelovani. To jsou metody, které se
bézné vyuzivaji zhruba sto let. Kdyz se stavely riizné navigace vek, tak se jiz tyto modely
pouzivaly. Dalsi moznosti z hlediska hydrauliky je matematické modelovani. To vsak u
podobného typu staveb nema moc vyznam, protoze tyto modely nelze zpravidla kalibrovat
ani dale verohodné verifikovat a tim padem je tento model pouhou vizualizaci a nikoliv
fyzikalnmi popisem hydraulickych jevii. Kalibrovat a verifikovat takovy model je kvili

velkému mnozZstvi parametrii velmi ndarocné a ve vysledku hlavné neefektivn a drahéi..
Které hydraulické jevy lze z fyzikdlnich modeli vypozorovat?

Sleduji se rychlosti, pulzace, hloubky proudeéni, to je zdklad. Ddle variabilita terénu a jeho

celkova stabilita, to znamend zamezeni silnym cirkulacim a symetricnost v koryte .
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Které faktory ovliviiuji pfesnost ziskanych vysledki z fyzikilniho modelovani?

To je predevsim kvalita samotného fyzikalniho modelu. Ta je za prvé dand méritkem. Da se
Fici, Ze cim veétsi model, tim presnéjsi informace poskytne. Napriklad model pro
olympijskou trat v Londyné byl vyroben v méritku 1:10, model pro trat v Ceskych
Budéjovicich v méritku 1:13. Cim mensi je méritko modelu, tim presnéjsi musi dany model
byt. Pokud nastane v meritku 1:15 chyba o velikosti 1 cm, tak v realité uz je to 15 cm, coz
predstavuje ve vodnim slalomu obrovsky rozdil. Dalsi otdzkou je, jak vypada trat vizudlne,
predevsim provzdusnéni vody vypada jinak ve skutecnosti nez na modelu. Sice tam néjaké
provzdusneni je, ale je mensi coz predstavuje nejveétsi vizualni rozdil. Z hlediska proudeni

vSak vyrazné rozdily mezi realitou a modely nejsou .

Jaké jsou rozdily mezi umélymi drahami s obdélnikovym a lichobéZnikovym
profilem?

Vliv na pritok vody to ma, otazka je, zda se to neprecenuje. Pokud budeme mit jen prazdné
primé koryto, tak z hlediska energetickych ztrat je vyhodnéjsi lichobéeznik. Ale ve smyslu
slalomové trati je to nevyznamné, protoze je v ni umistena rada prekazek. Dalsi otazkou je
stavebni hledisko. Kolmé stéeny jsou mnohem levnéjsi. Ddle hraje roli i bezpecnostni
hledisko. I kdyz to tak nevypada, tak kolmé stény jsou bezpecnéjsi. Stejné tak je koryto

s obdélnikovym profilem vyhodnéjsi diky snazsimu a levnéjsimu uchyceni prekazek .

Jaké jsou rozdily mezi rovnymi a zato¢enymi umélymi drahami?

Jednim z hlavnich problému typicky cerpanych kandlii je prave to, Ze jsou zatoceny jednim
smérem a kvuli rovnym podminkam pro vSechny zdvodniky je nutné uspordadat prekadzky
tak, aby byla trat stejné obtizna jak pro levoruké, tak pravoruke kanoisty. Setrvacné sily se
daji vykompenzovat prekazkami. Pravée jejich instalaci se v profilu trati vytvari

makrodrsnost, ktera usmérnuje proud. .

V ¢em spocivaji vyhody a nevyhody tvarovani dna od rovné niveleté v pri€ném
profilu?

Vymodelovani morfologie dna se prakticky prestalo vyuzivat, protoze je stavebné nakladné
a pokud se nezdari, tak jakakoliv zménaje obtizna. Augsburg nebo Tacen jsou prave kviili

tomu dodnes povazovany za jedny z nejvice pulzujicich trati. Ale na druhou stranu je napr.
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na Augsburgu videt, Ze to zaroven miuze byt velmi energeticky efektivni. Nejsou tam Zadné

laguny a kinetika se, i pres maly prutok, neztracia prave morfologie dna tomu pomdhd .

Vysvétleni pojmi

Prevyseni: PfevySeni je rozdil vySek hladin na za¢atku a na konci trati.

Prutok: Pritok vodniho toku je objemovy priutok vody v korytu trati. Vyjadiuje objem
vody, ktery prote¢e korytem trati za 1 sekundu. Udava se v m’/s.

Spad: Vyskovy spad se udava v promile. Napiiklad 5 %o znamend, Ze na jeden kilometr
trati ¢ini rozdil hladin 5 metrt.

Obtiznost: U jednotlivych USD je obtiZznost posuzovana podle alpské klasifikace WW
z roku 1932.

2.6 Soucasny stav badani

Tyto bakalarské, diplomové a disertacni prace, odborné ¢lanky a knizni publikace

se zminuji o historii a vyvoji umélych slalomovych drah:

GOODMAN, F. Artificial slalom course Holme Pierrepont. Canoeing magazine. April
1975, 25p, s. 16-18.

Abstrakt: Popis zmensené¢ho modelu planované slalomové trati Holme Pierrepont
v méfitku 1:20. Prace zmifluje jeho technické detaily, zabyva se otazkou, pro jaké skupiny

sportovcl ma byt trat’ urena a zminuje se o nadchazejicich projekénich pracich.

HUDLER, P. Uméla draha pro vodni slalom v Ceském Vrbném u C. Budg&jovic. Povodi
Vitavy: Informacni zpravodaj. 3-4/76, s. 39-40.

Abstrakt: Popis vybéru lokality, ve které ma byt trat’ postavena. Zakladni technické udaje
navrhované dréhy, hydrologické pomery, technicka data jezové zadrZze a népustného

objektu.
SIMMONS, W. P., BROWN R. J., SIMONDS R. A., LOGAN T. H. Model Studies of

Denver Whitewater Channel. Journal of the Hydraulics Division. Vol. 103, No. 7, July
1977, pp. 763-775
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Abstrakt: Hydraulické modelové studie v méfitku 1:20 pro trat’ dlouhou 152 m se spadem
1,8 m. Prace zkoumd podrobnosti o mistnich podminkdch, hydraulickych kritériich,
konstrukci modelu, testovani, méfeni a vyvoj konfigurace budouci trati. Sitka kanalu bude
7,6 m — 12,2 m, minimalni hloubka proudéni 0,6 m — 0,9 m a jeho pritok se bude
pohybovat v rozmezi 4,2 m?/s az 9 m*s. Kandl je navrZen k vystavbé na jiznim bifehu feky

Platte v Denveru ve staté Colorado.

CLARK, M., POLLERT, J. Artificial slalom. Technique Tips. April 1978, HY4, s. 575-
577.

Abstrakt: Shrnuti kratké historie umélych slalomovych drah. Navrh umé¢lé trati v Praze —
Troji vcetné technickych parametrii. Zamysleni nad otdzkou vzniku umélé drahy pod

piehradou Zeliv.

ODVARKO, V., Vyznamni funkciondri a zavodnici podilejici se na rozvoji vodniho
slalomu v CSSR do r. 1979. Diplomova prace. Praha: UK FTVS, 1980, 205s. Vedouci
prace Lubomir Vambera

Abstrakt: Prace pojedndva o osobnostech, které se podilely na rozvoji vodniho slalomu.

Kromé toho zachycuje i struény vyvoj vodniho slalomu v Ceskoslovensku.

WHITELAW, J. Slalom matches up to model. New Civil Engineer, 1986, 12 June, 22-23.
Abstrakt: Historie vystavby trati Holme Pierrepont, popis nakladl na vystavbu a technické

udaje kanalu.

BOHAC, J. Kanoistika 1983 — 1993 (Podklady pro publikaci 80 let kanoistiky v ceskych
zemich). Diplomova prace. Praha: UK FTVS, 1993. 93s. Vedouci prace Milan Bily.

Abstrakt: Mapuje historii kanoistiky v ¢eskych zemich v letech 1983 az 1993. Dopliiuje
zpracovanou historii kanoistiky z roku 1982 o ptehled vyznamnych udélosti v
kanoistickém déni v Ceskoslovensku a nasledn& v Ceské republice za poslednich jedenact

let.

GOODMAN, F.R., PARR, G.B. The design of artificial white water canoeing courses.
Municipal Engineer. Volume 103, Issue 4, 01 December 1994 , pages 191-202
Abstrakt: Prezentace ruznych aspektl zvySeného zdjmu o umélé slalomové drahy

v poslednich letech. Navrhy na zlepSeni komunikace mezi inzenyry a kanoisty, coZ je
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povazovano za nezbytny piedpoklad pro uspéch navrhi dalSich umélych slalomovych
drah. Odhad potencialu riznych lokalit, statistické shrnuti parametri pfednich evropskych

trati a diskuse o bezpecnosti.

POLLERT, J. Umé&l¢ drahy pro vodni slalom - navrh a provoz z pohledu olympijskych a
jinych svétovych soutézi. Vodni hospodarstvi. 46, €.7 (1996), s. 241-244. ISSN

Abstrakt: Vysvétleni funkce umélych slalomovych drah a historie jejich vyuzivani ve
vodnim slalomu. Stanoveni kritérii, kterd by méla byt pii tvorbé umélé drahy zohlednéna.
Popis vyznamu hydraulického navrhu umélé slalomové drdhy a rozpis jeji ekonomie

provozu.

INTERNATIONAL CANOEING FEDERATION 4 Canoe Slalom Course What For?
Graficas DEL CAZ, Madrid, 1996, 10s.

Abstrakt: Technické parametry a popis olympijskych slalomovych trati z Augsburgu v
Némecku, Parc del Segre ve Spanélsku a Ocoee ve Spojenych statech americkych. Struény
popis nékterych dalSich drah vyuzivanych pro slalom na divoké vodé€. Zhodnoceni vodniho

slalomu na minulych olympijskych hrach a vyhled do budoucna.

HOLLANDERS, A. P. G. White water modeling. Diplomova prace. Delft University of
Technology Subfaculty of Civil Engineering Hydromechanics Section,Rotterdam, 1999,
96s.

Abstrakt: Nizozemska kanoisticka asociace zahajila prizkum moZnosti vzniku umélé
slalomové drahy v Nizozemi. Prace zminuje fadu kritérii, kterd by méla pfipravovana trat’
splnovat, popisuje dilezité hydrodynamické zékonitosti, popisuje fungovani simulac¢nich

programil a zkouma chovani divoké vody formou modelaci.

POLLERT, J. Vodni stavitelstvi a Olympijské hry v Sydney 2000 - Penrith Whitewater
Stadium. Vodni hospodarstvi. 2001, ro¢. 51, €. 4, s. 90-91. ISSN 1211-0760.

Abstrakt: Vysvétleni funkce umélych slalomovych drah, popis technického uspotfadani
um¢lé drahy pro OH v Sydney, vstupni kritéria projekti umélych drah pro OH a rozpis

ekonomie provozu.
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HOTTMAR, P. Kanoistika v CR 1994-2003 (Podklady pro publikaci 90 let organizované
kanoistiky v ceskych zemich). Diplomova prace. Praha: UK FTVS, 2003. 173s. Vedouci
prace Milan Bily.

Abstrakt: Mapuje historii kanoistiky v ¢eskych zemich v letech 1994 az 2003. Dopliiuje
dosud zpracovanou historii ¢eské kanoistiky o pfehled vyznamnych udélosti za poslednich

deset let.

POLLERT, J. Olympijské stavby pro "malé sporty* - vodni slalom. Hry a mésto. Praha:
CVUT, Fakulta architektury, 2005, s. 83-91.

Abstrakt: Vysvétleni funkce umélych slalomovych drah, popis technického uspofadani
umélych drah pro OH v Sydney a pro OH v Athénéach. Rozpis ekonomie provozu, finanéni

plan a porovnani investi¢ni naro¢nosti sportovnich staveb pro OH 2000 v Sydney.

ANDRASSY, T. Hydraulicky navrh voddickej drdhy. Bakalaiska prace. Slovenska
technicka univerzita. Bratislava, 2008.

Abstrakt: Ulohou zavérené prace bakalafského studia je zpracovat Givodni hydraulické
vypocty planované vodacké drahy v inundaénim Uzemi u trati Trencianske Biskupice.
Vypocty s vyuzitim 1-D matematického modelu budou obsahovat stanoveni pratokové
kapacity vodackého kandlu a vypocet hladinového rezimu v jeho jednotlivych casech.

Prace bude zpracovana ve formé technické spravy s vypocty a grafickymi pfilohami.

POLLERT, J. Revitalizace Gzemi, vodni stavitelstvi a olympijské stavby. 70 rokov SvF
STU Zbornik prispevkov z medzindrodnej vedeckej konferencie, 2008. Bratislava:
Slovenska technicka univerzita, Stavebna fakulta, katedra zdravotného a
environmentalneho inzinierstva, 2008, . ISBN 978-80-227-2979-6.

Abstrakt: Vysvétleni funkce umélych slalomovych drah, popis technického uspofadani
umélych drah pro OH v Sydney a pro OH v Pekingu. Rozpis ekonomie provozu, a dopadu

kanoistiky jako antropogenni ¢innosti na vodni systém krajiny a urbanizovaného uzemi.
CUBANOVA, L., RUMANN, J. Whitewater Course Design in Slovakia. International

Symposium on Water Management and Hydraulic Engineering. Ohrid/Macedonia, 1-5
September 2009, A82
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Abstrakt: Prace se zabyva otdzkou modernizace stavajicich umélych drah v Liptovském
Mikulasi a v Cuiiovu a moznosti vybudovani nékolika novych umélych drah na riznych

mistech na Slovensku.

LESTER, B. Whitewater Park Design Principles: An Integrated Approach for Multiple
User Groups. Diplomova prace. The University of Guelph, School of Environmental
Design and Rural Development, 2012.

Abstrakt: Stavajici um¢lé trat¢ maji nékolik moznosti ke svému komerénimu vyuziti.
Cilem této studie je upozornit na potieby vétsiho mnoZstvi uZzivatelskych skupin téchto
trati. Vyhodnoceni prace ukézalo, Ze pfizpisobivost je dulezity princip pro vytvaieni

novych drah.

KOHOUTEK, F., BOHAC, J., HOTTMAR, P., PAVLIK, V. 100 let kanoistiky v ceskych
zemich. Prvni vydani. Praha: Olympia, 2013, 432s. ISBN 978-80-7376-349-7
Abstrakt: Mapuje soucasnost i historii kanoistiky v ¢eskych zemich za uplynulych 100 let.
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3. CiL, UKOLY A METODOLOGIE PRACE

3.1 Cil prace

Cilem diplomové prace je provést deskripci umélych drah uzivanych pro slalom na divoké

vodé¢ a stanovit jednotlivé etapy jejich vyvoje.

3.2 Ukoly prace

1. Zvolit kritéria pro vybér trati.

2. Shromazdit dostupné zdroje o daném tématu.

3. Stanovit kritéria pro jednotlivé etapy vyvoje.

4. Dle stanovenych kritérii vymezit etapy vyvoje.

5. Vypracovat ptehled mezinarodnich zdvodi pofddanych na USD.

6. Vypracovat prehled v§ech umé&lych drah splitujicich ptislusna kritéria.

3.3 Metodologie zpracovani

3.3.1 Varianta vyzkumu
Prace je deskriptivné analytickou studii. Bude mapovat oblast celosvétového vyvoje
umélych drah uzivanych pro ucely slalomu na divoké vod¢ od vzniku prvni umélé

slalomové drahy ve Vichy v roce 1963 aZ po soucasnost.

3.3.2 Metody prace

1. Prizkum zdroji pro sbér informaci. Zdroje informaci budou vybirany dle jejich
diivéryhodnosti a dostupnosti.
2. Sbér informaci a dat

a) studiem literarnich zdrojii

b) sbérem informaci z internetovych stranek

¢) nestrukturovanymi rozhovory s experty na vodni stavby a dal§imi odborniky

d) vlastni védomosti
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e) sbérem obrazovych ptiloh
3. Konec¢na rozhodnuti pro vybér informaci zaclenénych do prace. Vlastni vybér informaci
bude zvolen tak, aby obsahov¢ korespondoval s pozadavky diplomové prace.
4. Zavérecna syntéza vSech poznatkli. Zplsob prezentace textu, tabulek a ilustraci bude

zvolen tak, aby vysledek ptisobil ucelenym dojmem.
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4. DESKRIPTIVNE-ANALYTICKA CAST
PRACE

4.1 Vznik a vyvoj USD pro ucely slalomu na divoké vodé

Z dtvodu ziskani dostatecného mnozstvi informaci neni prace omezena ¢asovym
rozhranim a zabyva se vyvojem umélych slalomovych trati od vzniku prvni takové drahy
ve Vichy v roce 1963 az po soucasnost.

Pro deskripci umélych drah uzivanych pro slalom na divoké vod¢ jsme stanovili 7
jednotlivych etap jejich vyvoje. Za nejdilezitéjsi meznik ve vyvoji umélych slalomovych
drah povazujeme jejich vyuziti pro olympijské hry, proto jsou podle tohoto kritéria
roz¢lenény i etapy jejich vyvoje.

Relevantni kritéria, na zédkladé kterych probéhl vybér umélych slalomovych drah,

jsou uvedena v kapitole ,,2.3 Obecna charakteristika USD*.

4.1.1 Obdobi do roku 1972

Pravdépodobné prvni kanal urceny specidlné pro vodni slalom byl postaven ve
francouzském mésté Vichy v roce 1963 (Goodman, Parr, 1994). Ptestoze se ve své dobé
v podstaté jednalo jen o trat ve stylu vylepSené prazské Certovky, tak spliovala
konstrukéni pozadavky pro to, co si dnes pfedstavujeme jako kanal pro vodni slalom. Tedy
betonové nebo jinak uméle pripravené koryto s prekazkami (Pollert, 1996). Prestoze byla
tato uméla trat’ prvni svého druhu, tak podle BareSe (2014) neptedstavovala technologicky
pokrok: ,,Z hlediska stavebnich konstrukci tam neni zZdadna progresivita. Tyto metody se
pouzivaly jiz diive pri stavbé navigaci riiznych rek.

Skuteény umély kandl pro vodni slalom, od kterého je dnes odvozovana historie
téchto vodohospodaiskych zafizeni, byl vSak vybudovan az pro Olympijské hry v
Mnichové v roce 1972 (Pollert, 1996). Jednalo se o trat zvanou Eiskanal ve mésté
Augsburg a dnes je vSeobecné povazovana za ,,Matku vSech umélych slalomovych drah*
(Woppowa a kol., 2012). M¢sto Augsburg bylo uz vté dobé povazovano za jedno
z evropskych center vodniho slalomu. V roce 1957 se zde dokonce uskute¢nilo Mistrovstvi
svéta. Proto kdyz vySlo najevo, Ze v oblasti Mnichova neexistuje pro tuto novou

olympijskou disciplinu Z4dnd vhodna trat, vznikl pldn pfestavby trati v Augsburgu.
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Zakladem pro planovani vystavby nové drahy se stal 25 metri dlouhy plechovy model, na
kterém probéhly zkousky chovéni vody v novém betonovém koryté (ICF, 1996). Trat byla
dokoncena v roce 1971 po necelych dvou letech od zac¢atku vystavby (Polesnd, 1999). Tim,
ze byl kanal vybudovan pro olympijské hry mél také po dlouhou dobu nejlépe vybudované
zézemi na svété (Ceskoslovenskd televize, 1989). Tato draha je dodnes povaZzovana za
obecny milnik a dodnes spliiuje naroky i pro poradani vSech druhti zdvodu, coz dokazuje,
ze Augsburg nikdy neztratil nic ze své pfitazlivosti at uz v ndrodnim nebo Vv
mezindrodnim métitku (ICF, 1996). Kanal se stal porovnavacim standardem pro
vystavbu dalSich podobnych zatizeni ve svété (Pollert, 1996).

Poradani OH 1972 v Augsburgu na umeélé trati podnitilo vystavbu umélych
slalomovych trati na celém svété¢ (Odvarko, 1980). Jiz vroce 1971 byla z politickych
divodu (co nejlepsi reprezentace na OH v Mnichové) postavena kopie augsburské trati v
byvalé NDR ve Zwickau (Pollert, 1996). To se nakonec ukdzalo jako proziravy tah,
protoze slalomafi NDR vybojovali na Olympijskych hrach v Augsburgu v roce 1972
vitézstvi ve viech &tyfech zde uskuteénénych disciplinach (Zurman, 1973).

Ve vSech tfech umélych slalomovych drahach, postavenych do roku 1972, byly
pouzity prevazné piekdzky vyrobené z betonu. Jejich vyhodou byla absence ostrych hran, o
které by se mohli zdvodnici poranit. Nevyhodou byl potom fakt, Ze se prekazky daly pfi
Spatném plivodnim rozestaveni jen obtizné zbourat ¢i piemistit a jejich stavba byla velmi

nakladna.

Vichy (Francie)

Uméla trat’ ve francouzském
mésté Vichy je povazovana za prvni
umélou slalomovou drdhu na svété |
(Pollert, 1996). Je integrovana do
sportovniho  aredlu  Omnisports
Centre Vichy pobliz hraze Pont de

'Europe. Pfi stavbé této hraze v roce |

1963 zde vznikl, na levém biechu : > ;
teky Allier, zhruba 2 km dlouhy umély okrasny kanal, na jehoZz konci byla vybudovana

slalomov4d drdha s vlastnim stavidlem, Sikmym betonovym korytem a umélymi
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pfekazkami. B¢hem vice nez padesati let své existence byla draha mnohokrat
pfestavovana. Vlastnikem i provozovatelem trati je mésto Vichy a kromé mistniho oddilu
vodnich slalomaft je v soucasnosti vyuzivana napiiklad i ke komerénimu raftingu (Froehly

a kol., 2014).

Slalomové trat' je tvofena jednim klikatym korytem o délce 350 metri, jeji
pfevyseni je 4 metry a pritok je regulovatelny do 4 m’/s. Vétsina piekazek je vyrobena
z betonu, ale na nékterych mistech se nachéazeji i pevné ukotvené umélé kuzely. Diky
svému charakteru a nizké obtiZnosti je trat’ vhodna k vyuce zac¢atenikt (Kolektiv autord,

2014b).

Uvedeni do provozu: 1963
Délka: 350 m

PrevySeni: 4 m

Pritok: 4 m’/s

Spad: 10 %o

Obtiznost: WW II-111

Augsburg (Némecko)

Uméla slalomova dréha
v Némeckém mésté Augsburg, zvana
Eiskanal, byla  vybudovdna  pro
Olympijské hry v Mnichové v roce 1972
a uskutecnila se zde olympijska premiéra
slalomu na divoké vod€. Draha vznikla
na levém biehu feky Lech a byla uvedena
do provozu v roce 1971. Na tomto misté
se poradaly zavody ve vodnim slalomu jiz
v 50. letech. Byl k tomu vyuzivan systém

kanalt, které zde plvodné slouzily

k navedeni vody do nedalekych vodaren

za ucelem ziskdni pitné vody. Jeden z kanall slouzil k odklanéni plovouciho ledu, aby
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chranil vodarny ptfed poSkozenim, odtud pochdzi nazev ,Eiskanal“. Na téchto tratich byl
vSak velmi nizky spad. Proto po udé¢leni Olympijskych her Mnichovu vznikl plan
k vytvoteni nového a mnohem strméjsiho koryta smétujiciho z hlavniho kanalu ptimo do
feky Lech. Tento novy kanal vSak tvofil jen polovinu z 660 metri dlouhé olympijské trati.
Horni polovina byla ve starém Eiskanalu. Dnes se zévodi jiz pouze na spodni poloviné
olympijské trati, tedy na konstrukei z roku 1971 (Woppowa a kol., 2011). Nové vytvorena
umeld dradha byla ve své dobé povazovana za velice obtiznou a nevypocitatelnou.
Zavodnici v ni tenkrat jezdili pouze v rukavicich. Béli se, Ze by si pfi eventudlnim zvrhnuti
poranili ruce o hrubé koryto (Pollert, 2014). Dnes je tato trat’ stile v provozu. Za dobu své
existence hostila tato trat, kromé jiz zminénych Olympijskych her, dvakrat Mistrovstvi
svéta (1985 a 2003), dvakrat Mistrovstvi Evropy (1996 a 2012) a osmndctkrat zavod
Svétového pohdru. Zadna jina slalomovéa draha, at’ jiz piirodni nebo uméla, nehostila

vrcholné mezinarodni zavody castéji.

Soucasna zavodni draha v Augsburgu ma délku 308 metrt, prevysSeni 4,1 metru a
hloubku v riiznych mistech od 40 do 120 centimetri (Woppowa a kol., 2012). Jeji pratok je
regulovatelny do 10 m’/s a §itka se pohybuje v rozmezi od 6 do 15 metri (Pollert, 1996).
Stupeni obtiznosti je uvadén WW III-IV (Woppowa a kol., 2011). Tato trat’ je tvoiena
betonovymi piekazkami, ma hladké dno a kolmé stény. Tribuny pro divaky jsou vytvoieny
formou trdvnikem pokrytych teras okolo celé trati, coz vytvaii pocit pfirozeného

pozorovaciho prostoru (Heuer a kol., 2005).

V provozu: 1971 — 1991
Délka: 350 m
Prevyseni: 4,1 m
Priitok: 10 m’/s

Spad: 12 %o

Obtiznost: WW III-1V

Zwickau (Némecko)
Kvili pripravé na Olympijské hry v Mnichové vroce 1972 byla ve vychodnim

Némecku vybudovéana kopie trati Augsburg Eiskanal na levém biehu feky Zwickauer
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Mulde. Trat se nachazi nedaleko .
¢eskych hranic ve mésté Zwickau, ktere - *
bylo centrem vodniho slalomu jiz diive.
Na okolnosti, které predchazely
vystavbé¢ umélé drahy ve Zwickau,
vzpomind Valik (2014): ,, Kdyz v roce
1971, cestou z MS ve slalomu v Meranu,

prijeli  vedouci  vychodonémeckého

narodniho  tymu  do  Augsburgu

zkontrolovat nové upraveny umély kandal pro Olympijské hry v Mnichové, kde se mél jet

poprvé v historii olympijskych her vodni slalom, tak s sebou v podstaté méli jen fotdky a
bloky. Trat si ofotili, zakreslili prekazky a odkrokovali dulezité vzdalenosti potiebné ke
stavbé viastniho kandlu a za 3 mésice uz stal skoro identicky kandl ve Zwickau. Ten byl po
technické strance vybudovan podobné jako pozdeji Trnavka. JednoduSe a nendkladné
postavili na bok betonové panely, zvnéjsi strany je zasypali a betonem vylili dno a
prekazky. Trat' byla sice kratsi a uzsi nez Augsburg, ziejmé i s mensim spadem, ale ve
vysledku byla trat’ skoro shodnd s olympijskou trati pro Mnichov. Tvary vin a vadlcu byly
v podstaté stejné a poté zavodnici NDR vyhrali vSechny zlaté medaile na olympiade.
Ptestoze byla trat’ kratsi nez jeji predloha, stala se na dlouhou dobu pro zavodniky z NDR

prvotiidni tréninkovou a zavodni trati (Valik, 2014).

Okrajové zdi trati byly tvoieny kolmo postavenymi panely, ptekazky byly betonové
a mnozstvi vody v korytu bylo regulovano klapkou (Valik, 2014). V roce 1989 pftestala
provoz trati podporovat vlada, coz mélo za nasledek jeji uzavieni. Od té doby je propust
uzaviena a zarusta plevelem. Tato kopie olympijské drahy byla tvofena jednim klikatym
korytem s pfevySenim 6 metri a pritokem 10 m’/s (Baumann, 2014). Ostatni technické

parametry drahy se nepodafilo zjistit.

V provozu: 1971 — 1989
Délka: nezjiSténa
PtevysSeni: 6 m

Pritok: 10 m’/s

Spad: nezjistén
Obtiznost: nezjisténa
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4.1.2 Obdobi 1973 az 1992

Zatazeni vodniho slalomu na OH 1972 v Mnichové a nékteré zmény s tim
souvisejici urychlily rozvoj vodniho slalomu a rozmnozily pocet narodd, které se vodnim
slalomem zabyvaji. Pro dalsi OH v roce 1976 zatazen nebyl a to zplsobilo opét pokles
zajmu nékterych zemi o vodni slalom. Proto se cinovnici z Mezinarodni kanoistické
federace (I.C.F.) i z mnoha narodnich svazl snazili o znovu zaclenéni vodniho slalomu
mezi olympijské sporty. Mistrovstvi svéta na pfirodni trati v rakouském Spittalu dokonce
zaStitilo motto ,,vratit slalom na olympijské hry“. Za hlavni problém byla povazovana
vystavba slalomové drdhy (Odvarko, 1980), jejiz cena se pii stavbé umélé trati
v Augsburgu vysplhala az na 8 miliéonti marek (Pollert, 1996). Rozhodnuti znovu zaclenit
vodni slalom mezi olympijské sporty bylo ptijato v obdobi barcelonské kandidatury na
Letni olympijské hry (LOH) vroce 1992 (Barcelona Olympic Organising Committee,
2003). Vroce 1986 byla Barcelona vybrana jako potadatel XXV. LOH, pficemz
dokumentace jeji kandidatury obsahovala i navrh vystavby umélé slalomové drahy v La
Seu d'Urgell (Kolektiv autorti, 2014c).

Z hlediska vystavby novych umélych slalomovych drah mzeme konstatovat, Ze
poradani LOH 1972 na umélé trati v Augsburgu podnitilo vystavbu umélych slalomovych
trati na celém svété (Odvarko, 1980). V roce 1974 vzniklo betonové koryto s umélymi
pfekdzkami a regulovatelnym pritokem v Makedonii pobliz hlavniho mésta Skopje
(Pollert, 2014). Ve Velké Britanii byly vobdobi mezi LOH v Mnichové a LOH
v Barceloné zprovoznény dvé dlouho planované umélé drahy. V roce 1982 byla uvedena
do provozu trat’ v Cardingtonu, pldnovana jiz od roku 1972, vroce 1986 byla ukoncena
vystavba umélé drahy Holme Pierrepont pobliz mésta Nottingham, jejiz koncept byl
vytvofen jiz dokonce v roce 1967 (Goodman, Parr, 1994). V tomto obdobi byly dale ve
svéte zprovoznény umélé dréhy South Bend, Dickerson, Tacen a hned pét dalSich ve
Francii. Ve Spojenych statech americkych byla prvni umélou drahou South Bend (1984),
druhou pak vroce 1981 Dickerson (Roush a kol., 2014a). Trat' v Tacenu vznikla ve
Slovinsku v roce 1990, kvili poradadni mistrovstvi svéta v nasledujicim roce (Kajak kanu
klub Tacen, 2014). Ve Francii byly postupné uvedeny do provozu Saint Pierre de Bouef
(1981), Isle de la Serre (1987), Orthez (1987), Yenne (1989) a Lannion (1992).
Zajimavymi revoluénimi novinkami se tehdy prezentovala pravé umélad draha Lannion,
kterd byla vytvofena za pomoci firmy Hydrostadium. Jednak byl k zasobeni trati vodou

vyuzit moisky piiliv a predev§im zde firma Hydrostadium poprvé pouZzila na umélé
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slalomové draze koncept umélych vyménitelnych prekazek nazvanych Omniflots. Tyto
mobilni pfekazky jsou vyrobeny z polyethylenu a maji nejcastéji tvar valce. V korytu trati
jsou umistény ve svislé poloze. Jsou ukotveny do betonové desky, ktera je pevné uchycena
ke dnu. Kazdé deska ma v sobé 32 otvorl pro uchyceni piekazky a je tedy mozné piekazku
umistit na kteroukoliv z téchto pozic. Jejich vyména z jednoho mista na druhé je rychld a
technicky nenaroc¢nd. To umoziuje ménit ve velmi kratké dobé charakter trati i jedné osobé
(Bernard a kol., 2014).

Je potésitelné, Ze ani Ceskoslovensko neziistalo s vystavbou umélych slalomovych
trati pozadu (Odvarko, 1980). Naopak, co do poctu jsme se stali doslova ,kandlovou
velmoci“. Patrné nejkomplexngjsi areal byl v tehdejsim Ceskoslovensku vybudovan
v Liptovském Mikulasi v roce 1978. V Cechéach pak bylo béhem nasledujicich sedmi let
vybudovano hned 6 umélych slalomovych drah vyuzivanych pro vodni slalom. V roce
1979 v Brandyse nad Labem, 1982 v Roudnici nad Labem a vprazské Troji
(Ceskoslovenska televize, 1989), 1983 v Ceském Vrbném u Ceskych Budgjovic (Jezek,
2005), 1984 Trnavka pod piehradou Zeliv a 1985 ve Veltrusech u Kralup nad Vltavou.
Vroce 1989 byl navic pfed dokondenim kanal v Praze na Stvanici, jehoz modelovy
vyzkum v té dobé probihal na katedfe hydrauliky a hydrologie stavebni fakulty CVUT.
V poétu kanalti jsme byli svétovou velmoci (Ceskoslovenska televize, 1989). Kromé
vzniku riznych USD, je tfeba pfipomenout i uzavieni trati v Brandyse nad Labem v roce
1991 (Pollert, 2014) a v némeckém Zwickau vroce 1989 (Baumann, 2014). Ukonceni
provozu na obou tratich mélo pfimou souvislost s padem komunistickych rezimi ve
zminénych zemich a naslednymi politickymi zménami.

Z hlediska vyvoje umélych slalomovych trati bylo obdobi mezi LOH v Mnichové
v roce 1972 a LOH v Barcelon¢ v roce 1992 kli¢ové. Kromé jiz zminéného prvniho pouziti
umélych vyménitelnych pfekazek na umélé trati Lannion ve Francii bylo vyznamnych
pokrokil zaznamendno pfedevsim pii vystavbé nové olympijské drahy v La Seu d'Urgell.
Poprvé zde byl vyuzit koncept uzavieného okruhu kandlu postaveného ve tvaru pismene
,U*, jehoz startovni a cilovy bazén jsou v tésné blizkosti. To bylo nutné k praktickému
vody ze spodni ¢asti trati do vrchni, ¢imZ se predchéazelo situaci, kdy trat’ nemiZze byt
vyuzita kvili nizkému pritoku vody v fece. Tato Cerpadla navic mohou byt vyuzita i
k opaénému efektu. V piipadé¢, Ze se trat’ zrovna nevyuziva, tak jsou uvedeny do rezimu
turbiny a slouzi k vyrobé elektrické energie (Barcelona Olympic Organising Committee,

2003). Druhou novinkou byl pasovy dopravnik, jimz byl propojen spodni bazén s vrchnim.
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Ten umoziuje vodakim, aby se po sjeti trati vratili na jeji zacatek, aniz by museli
vystoupit z lodi (Kolektiv autort, 2014c¢). Aplikace téchto novinek pomohla trati ke splnéni
pozadavkli MOV na olympijska sportovisté. Tedy otazce jejiho post-olympijského vyuziti
a respekt k zivotnimu prostiedi (ICF, 1996).

Za samostatnou kapitolu ve
vyvoji umélych drah miZeme oznacit
vyvoj prekdzek, které se v nich
vyuzivaly. Pfi  stavbé nékterych
umélych drah byly vyuzity prekazky
vylité z betonu. Do téchto betonovych
bloki se v nékterych piipadech kvuli

navozeni pfirodniho dojmu ptidavaly

zaoblené kameny. Tyto metody viak BEmie = : m

byly velmi nékladné¢ a omezovaly moZznost pfebudovani tratl.di)} doéf) k @Qofer;i 1
jiného typu prekazek. Ty popisuje Hilgert (Ceskoslovenska televize, 1989): ,, Mdme zde
nékolik druhii prekazek. Jednak jsou to stabilni betonové bloky, které vznikly viastné jiz pri
uprave vorové propusti, a jednak jsou to prekazky mobilni — premistitelné. Puvodné to byly
gumové vaky naplnéné vodou, ale protoze dost casto vzaly za své at jiz vlivem pulzace
vody nebo vandalismu, tak jsme je nahradili valcovymi prekazkami, které vznikly
z pneumatik vyplnénych betonem. Maji tu vyhodu, Ze se s nimi snadno manipuluje, protoze
v nékolika lidech se daji premistit na libovolné misto prostym valenim.* O vyuziti dalSiho
druhu prekazek v umélych tratich informuje Frongk (Ceskoslovenska televize, 1989): “Ze
zacatku jsme do kandlu vkladali predevsim prekazky z pneumatik vyplnénych betonem, ale
pri jednom ze zavodii se jedna z lodi namotala okolo takové prekazky a doslo k topeni
jednoho ze zdvodnikii. Proto jsme upravili kanal tak, aby byl nejenom tézky po technické
strance, ale aby byl také bezpecny. Z toho diivodu jsme do kandlu namontovali vrata, ktera
se daji po strandch kandlu upravovat a rizné sklapéet, ¢imz dosahneme zaprvé riizného
prutoku vody v kandlu a zdroven zménu trati, takZe si miizeme prakticky navodit riizné

druhy obtiznosti vody.
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Skopje (Makedonie)

Sports Center Matka je
uméld slalomovd drédha lezici
pobliz mésta Skopje v Makedonii.
Trat’ je situovana pfi levém biehu
teky Treska. Jizda na kajaku a jiné
vodni sporty jsou v Makedonii
velmi popularni, zejména v lokalité

kanonu Matka, kterd je vyhlasenou

outdoorovou destinaci. Slalom na
divoké vodé se v této lokalité provozuje na vrcholové trovni jiz od roku 1969, kdy se
poprvé konal mezindrodni zdvod snazvem IKAS. Ten se tehdy uspofadal vramci
tehdejsiho ,,setkdni solidarity®, které probéhlo k ucténi pamatky zemétieseni ve Skopji,
v Cervenci roku 1963. Od té doby se zdvod kona kazdoro¢né az dodnes. V uplynulych vice
nez Ctyfech desetiletich prosla mistni trat mnoha uGpravami nutnymi k pofadani
mezinarodnich zavodl. Ta nejvyznamnéjSi zde probéhla roku 1974, pii piilezitosti
poradani Mistrovstvi svéta ve vodnim slalomu v nasledujicim roce. To bylo koryto trati
vybetonovdno a osazeno umélymi prekdzkami. Tehdy byla trat’ dlouhd 620 metrd. Po
uspofadani LOH v Barceloné v roce 1992, kde se jel olympijsky zavod na trati dlouhé
pouhych 340 metrt, se rozhodlo o vyrazném zkraceni trati na soucasnou délku. Zdejsi trat’
hostila béhem své dlouhé existence krom¢ Mistrovstvi svéta vroce 1975 i Mistrovstvi
Evropy vroce 2004 a také kazdoroni IKAS se zde kond za mezindrodni ucasti

(Dimitrievski, 2013).

Slalomové draha je tvofena jednim mirn¢ zatoCenym vybetonovanym korytem.
Jsou zde vyuzity Sikmé i kolmé biehy. Délka trati je 300 metrli a maximalni pritok 25
m’/s. Prekazky jsou zde bud’ &isté betonové, nebo jsou vyrobeny zkamenii zalitych

betonem (Eftimov, 2013). Obtiznost odhaduje Bily (2014) na WW II-III.

Uvedeni do provozu: 1974
Délka: 300 m
PievySeni: nezjisténo

Priitok: 25 m’/s
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Spad: nezjistén

Obtiznost: WW II-111

Liptovsky Mikulas (Slovensko)

Aredl vodniho slalomu Ondieje
Cibdka lezi na jihovychodnim okraji
meésta Liptovsky Mikulds. Je situovan
na levém biehu feky Véh, jiz je 1
napdjen (Slafkovsky a kol., 2012). Roku
1978 byl otevien pii pfilezitosti
poradani tticatého ro¢niku Tatranského
slalomu. Ve své dobé se jednalo o

jedine¢né dilo, protoze na rozdil od

ostatnich svého druhu bylo tvofeno dvéma tratémi. Mikulassti vodaci v ¢ele s Ondrejem
Cibakem, iniciatorem této prikopnické akce, ovsem neslozili ruce v klin a od té¢ doby areal
stale vylepsovali (Kolektiv autorti, 2013). Ondrej Cibdk k tomu dodava: .,V Liptovském
Mikulasi jsme vybudovali prvni umélou slalomovou trat' v Ceskoslovensku. Doba vystavby
byla Stastna z toho diivodu, Ze v okoli Liptovského Mikuldse probihala velka vystavba, tam
vznikaly velké prebytky vykopovych materialii, které pro nds byly plnohodnotnym
stavebnim materialem. Vystavba se mohla uskutecnit v takovémto rozsahu jen za velké
podpory Mestského narodniho vyboru, télovychovnych organii a Viadniho vyboru pro
cestovni ruch. “. " Aredl je dnes v pfevazné mife vyuzivan pro trénink a zavody ve vodnim
slalomu, ale rovnéz i1 pro rafting nebo rodeo. Cely komplex mé vSak jednu vyraznou
nevyhodu. Hladina vody v ném v pribéhu roku zdvisi na mnozstvi vody v fece Véh. Ta
trpi v letnich mésicich nedostatkem vody, takze se tato trat’ d4 vyuzivat v plné kapacité
mezindrodnich zadvodi ve vodnim slalomu. Uskutecnilo se zde naptiklad Mistrovstvi

Evropy v roce 2007 nebo Mistrovstvi svéta juniori v roce 2013 (Slatkovsky a kol., 2012).
Zacatek trati tvofi pfivadéci kanal zakonceny startovacim bazénem v délce 680
metrd. Z toho jsou vedeny dvé samostatné trate, které se ptiblizn¢ ve sttedu spojuji a dale

pokracuji spolecné zpét do feky Vah. Leva trat’ se jmenuje "Vah". Ma délku 450 metrt a
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obtiznost WW II-III. Prava trat’ se jmenuje "Orava". Jeji délka je 350 metrti a obtiznost ma
WW II-IV. Spole¢nymi parametry pro ob¢ trati jsou vybetonovana koryta s Sikmymi
biehy, v nichz jsou kvili estetice zasazeny kameny. Déle maji jednotny spad 7,5 metru,
hloubku 0,5 aZ 1,5 metru a pritok 5 az 15 m’/s. Pfekazky jsou vyrobeny pievazné z oblych

kament zasazenych do betonu (Slafkovsky a kol., 2012).

Uvedeni do provozu: 1978
Délka: 450 m

PrevySeni: 7,5 m

Pratok: 15 m’/s

Spad: 16,7 %o

Obtiznost: WW II-IV

Brandys (Ceska republika)

Uméla slalomova trat’ v Brandyse
nad Labem je vybudovdna na byvalé
mlynské odpadni strouze pfi levém

bfehu feky a jednd se o prvni umélou

drahu svého druhu v Cesku (Homolka a
kol,, 2013). Jeji historie je uzce
propojena s armadnim klubem Dukla.

Ten mél diive své sidlo v jihoceské

Bechyni, ale zdavodu vylepSeni uuluml = 3

tréninkovych podminek se vroce 1973 piest¢hoval pravé do Brandysa, kde byla
naplanovéna rozsahla vystavba nové umélé drahy pro vodni slalom. Jeho vystavba vSak
byla problematicka a protdhla se na n¢kolik etap (Outednik, 2012). Za zah4jeni provozu
zde vSak lze povazovat ¢erven roku 1979, kdy se zde konal vefejny slalomovy zavod a tim
se prvné vetejn¢ vyzkousela novd USD. Trat’ se tehdy pln¢ osvédcila. Avsak po zavodé byl
na ni provoz preruSen, aby se mohla dostavovat (Kolektiv autort, 2013). V nasledujicich
letech byla trat’ sice vyuzivana pro trénink, jeji provoz a obsluha vSak byla problematicka a

jeho definitivni dobudovani se neuskute¢nilo prakticky dodnes. Po revolu¢nich zménach v

roce 1989 byl na pozemky USD vznesen byvalym majitelem restitu¢ni narok, coz vedlo na
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pocatku 90. let k ukonceni provozu na této trati. V roce 2007 se ji podafilo znovu odkoupit
a po provedeni nutnych praci byla USD v roce 2012 znovu uvedena do provozu (Oufednik,
2012). V soucasnosti zde stale probihaji opravy, jejichz cilem je zajistit plnou funkénost
trati (Chour a kol., 2013). Draha je svym charakterem a obtiznosti vhodna pro trénink
mladeze a zdvody nizsi Grovné. ,,Kandl v Brandyse je takovad tréninkova trat, spise pro
deti, “* tika k tomu Jaroslav Volf, jeden z funkciondit Dukly Brandys nad Labem (Suchan a
kol., 2013). Raritou mezi ¢eskymi USD je kanal se stojatou vodou umistény vedle hlavni
trati. Ten slouzi pro piesun z cile do useku startu po vodé (Ceskoslovenska televize, 1989).
Dle ptivodniho projektu mél byt na konci vratného kanalu navic vytah. K jeho instalaci

vSak nikdy nedoslo (Bily, 2014).

Dréha v Brandyse je 300 metri dlouhd, jeji Sitka je 8 metrii a pfevySeni 3 metry.
Maximalni priitok na trati je 10 m’/s. Obtiznost je uvadéna ZWC — WW I1. Jeho koryto je
vedeno s mirnymi zatdCkami a mé& kolmé biehy. Prekazky jsou vyrobeny pievazné

z dfevénych vrat a betonovych panelti (Homolka a kol., 2013).

Uvedeni do provozu: 1979
Délka: 300 m

Ptevyseni: 3 m

Priitok: 10 m’/s

Spad: 10 %o

Obtiznost: ZWC — WW 11

Saint Pierre de Bouef (Francie)

Uméla slalomova drdha umisténd pobliz jaderné elektrarny Saint Alban u vesnicky
Saint Pierre de Bouef je nejstarsi stavbou svého druhu ve Francii. Lezi zhruba 20 kilometrti
jizn€ od Lyonu na pfirodnim poloostrové mezi fekou Rhone a zatokou Batalon. Sousedi
s ptirodnim parkem Pilat Rhodanien. Trat' byla oteviena vroce 1981 (Kolektiv autort,
2014a) a kromé toho, Ze je nejstarsi, tak je se svymi 700 metry zaroven i nejdelsi USD ve
Francii. Diky svému umisténi nema trat’ nouzi o dostatek vody a je vyuzivana celoro¢né.
Ma Siroké spektrum uzivatelli. Kromé toho, Ze zde trénuji vodni slalomafi, slouzi trat’ i

volnocasovym aktivitdim. Je vyuZzivana napiiklad pro komer¢ni rafting, rodeo nebo
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hydrospeeding. Kvili svému rovinatému
profilu a velké délce mezi startem a cilem
je ve spodni ¢asti trati vybudovan vedlejsi
kandl svadéjici vodu smérem  zpét
k zacatku trati pfes zatoku Batalon. Tato
trasa v kombinaci s pasovym
pfepravnikem, spojujicim prostor zacatku
trati se zatokou, umoziluje uzivatelim

USD po sjeti trati rychly navrat zpét na

start a to navic bez nutnosti vystoupit

z lodi. Trat’ je ¢asto vyuzivana i k potadani regiondlnich zavoda (Kolektiv autorti, 2014b).

Trat' je tvofena jednim rovnym korytem s kamennymi a hlinénymi biehy. Ve
spodni ¢asti je rozdvojena. Jedna ¢ast pokracuje ve sméru ptivodni drahy a druha se staci
smérem zpét ke startu. Délka drahy je 700 metrt, spad 7 metrli a maximalni regulovatelny
pritok 14 m’/s. Obtiznost je uvadéna WW I-III. Piekazky jsou vytvofeny pievaznd
z kamenti upevnénych do betonového podkladu (Kolektiv autorti, 2014b).

Uvedeni do provozu: 1981
Délka: 700 m

PtrevysSeni: 7 m

Priitok: 14 m’/s

Spad: 10 %o

Obtiznost: WW I-II1

Cardington (Velka Britanie)

Umély slalomovy kanal Cardington (n€kdy oznacovan zkratkou CASC) byl prvni
trati svého druhu na uzemi Velké Britanie. Nachazi se v parku Priory Country nedaleko
mésta Bedford v tésné blizkosti zdymadla Cardington. Protékd jim jeden z kanali feky
Great Ouse. Trat’ byla dokoncena v Cervenci roku 1982 a stal ve své dob& 273 000
britskych liber (Graham a kol., 2011). Kromé toho, Ze slouZi pro sportovni ti¢ely, je kanal 1

soucasti systému na ochranu feky pfed povodnémi. Vzhledem ke své nizké obtiznosti je
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trat vhodnd pro zacateCniky a
zavodniky nizi Grovnd. Je vyuZivina e
pfedevSim  k tréninku  kajakari a
kanoisti na slalomovych i plastovych
lodich (Collins a kol, 2011).
KaZzdoro¢né je zde potadan zavod Inter
Clubs Final, ktery je co do poctu

ucastnikti nejveétsi udalosti  vodniho

slalomu ve Velké Britanii (Graham a

kol., 2011).

Trat je tvofena jednim klikaticim se vybetonovanym korytem s Sikmymi biehy. Jeji
délka je 120 metri, Sitka 9 metrd, pfevySeni 1,7 metru a maximalni pritok zde dosahuje 15
m’/s. Piekazky jsou vyrobeny prevazné zumélohmotnych valcd, které mohou byt

v piipad¢ potfeby libovolné presouvany (Graham a kol., 2011).

Uvedeni do provozu: 1982
Délka: 120 m

Ptrevyseni: 1,7 m

Pritok: 15 m’/s

Spad: 14 %o

Obtiznost: nezjisténa

Troja (Ceska republika)

Aredl vodnich sporti Praha Troja je situovan na pravém biehu feky Vltavy na
severu Prahy nedaleko trojského zdmku a prazské ZOO. Umélé slalomova drdha v Troji
vznikla z pGvodni vorové propusti, kterd se vyuzivala uz od padesatych let 19. stoleti.
V sedmdesatych letech 20. stoleti méla byt tato propust zasypéana, ale na popud Jaroslava
Pollerta se béhem deseti let piebudovala do podoby slalomové trati (Rohan a kol., 2013).
Po letech prestavby se do ni prvné vpustila voda na sklonku fijna 1982 (Kolektiv autort,
2013). Modelovy vyzkum pro Troju byl provadén v laboratotich katedry hydrauliky a

hydrologie fakulty stavebni CVUT. Cilem bylo alespoii ¢astetné se piiblizit situaci na
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lipenské ptirodni slalomové trati
(Ceskoslovenska  televize, 1989).
Vyhodna poloha slalomové drahy na
dolnim toku fteky umoziuje jeji
celoroéni provoz (Trojakova, 2013).
Trat byla behem let mnohokrat
upravovana a vylepSovdna. O jejim

vyvoji v osmdesatych letech podal

svédectvi  Hilgert  (Ceskoslovenska
televize, 1989): ,,Mame zde nekolik druhu prekazek. Jednak jsou to stabilni betonové
bloky, které vzmikly vlastné jiz pri upravé vorové propusti, a jednak jsou to prekdzky
mobilni — premistitelné. Piivodné to byly gumové vaky naplnéné vodou, ale protoze dost
casto vzaly za své at jiz vlivem pulzace vody nebo vandalismu, tak jsme je nahradili
valcovymi  prekazkami, které vznikly z pneumatik vyplnénych betonem.* Neékteré
rekonstrukce trati, jako napfiklad vroce 2002, byly vynuceny poni¢enim trati pii
povodnich. Dal§i obmény ptekazek se dockala draha koncem roku 2013, kdy byly ptivodni
pfekazky z pneumatik nahrazeny novymi piekdZkami z variabilnich plastovych bloki
RapidBlocs. Oc¢ekavani vkladana do tohoto kroku popisuje Rohan: ,, Predpokladame, Ze
trat’ bude tezsi. Hlavni vyhodou bude vyssi bezpecnost, variabilnost vodniho terénu a
v neposledni radeé lepsi vzhled.“ Do budoucna se planuje rozsifeni aredlu o novou USD
vedouci napravo od stavajici trati. Méla by byt 12 metrd Siroka, 270 metrd dlouhd a mit
prevyseni 3,16 metru. Pfes novy kanal budou vybudovany dva mosty a mezi obéma USD
bude skrz vznikly ostrov veden vratny kanal. Stavbu zatim vSak brzdi problém s odkupem
pozemkli od soukromych majiteld (Hrera a kol., 2013). V soucasnosti je areal vyuzit pro
ptipravu zavodniki ve slalomu na divoké vod¢, vyuku studentli vysokych $kol, rafting,
rodeo, ptipravu hasicli, policie a k dalSim aktivitim na divoké vodé¢. Trat’ je Castym
hostitelem vyznamnych zavodu, kazdorocné se zde potfada zavod O cenu trojského koné.
Cesky pohar se v Troji pofada s drobnymi piestavkami pravidelné. V roce 1994 se zde
konalo historicky prvni Akademické mistrovstvi svéta a v letech 2006 a 2013 i1 Mistrovstvi
svéta dospélych. Jiz jedenactkrat se zde uskutecnil zdvod svétového poharu. V piipadé
kandidatury mésta Prahy na olympijské hry je tento aredl ptedbézné vybran jako

olympijské sportovisté prave pro vodni slalom (Rohan a kol., 2013).
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Soucasna trat’ je tvofena jednim rovnym korytem obdélnikového tvaru o délce 410
metrt, Sifce 12 az 14 metrl a prevySenim 3,6 metru: Jeji maximalni regulovatelny priatok
je 16 m’/s. Piekazky jsou tvofeny pevnymi betonovymi bloky a variabilnimi umé&lymi

prekazkami RapidBlocs. Obtiznost trati je uvadéna WW III-IV (Rohan a kol., 2013).

Uvedeni do provozu: 1982
Délka: 410 m

PrevySeni: 3,6 m

Pritok: 16 m’/s

Spad: 9 %o

Obtiznost: WW III-IV

Roudnice nad Labem (Ceska republika)

Uméld slalomova trat’ v Roudnici nad
Labem byla roku 1982 vybudovana v byvalé
vorové propusti na pravém biehu feky Labe. O
rok pozdéji se zde jiz uskutecnil piebor dorostu
ve vodnim slalomu. Novy terén byl vSak pro
mladé zavodniky pftili§ obtizny a vice nez tietina
ze startujicich tehdy zdvod po zvrhnuti
nedokoncila (Kolektiv autorti, 2013). Trat’ byla
béhem let vyuzivana k fad¢ aktivit. PfedevSim
k tréninku vodnich slalomait zcelé republiky.
Pravideln¢ zde trénoval i1 tym ceské reprezentace.
VyuZzivan byl i pro rafting a rodeo na divoké

vode¢, a to jak pro vrcholné soutéze, tak i pro

Sirokou vetejnost. Kromé toho hostil mnoho
narodnich 1 mezinarodnich akci. Tou nejvyznamnéjsi bylo v roce 1998 Mistrovstvi Evropy
seniorti ve vodnim slalomu. Roku 2012 byla vSak trat’ uzaviena. V jejim prostoru byla
zahdjena vystavba malé vodni elektrarny a nové slalomové trati. Obé dila by méla byt

dokoncena b&hem roku 2014. Pro USD bude vybudovano zcela nové koryto v misté

vvvvvv
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dostatecn¢ daleko od vodni elektrarny. Slalomovy kanal bude uzaviratelny jezovym
segmentem v horni ¢asti nového kandlu, takZe voda nebude trvale protékat slalomovym
kanalem, jak tomu byvalo dfive (PiSvejc a kol., 2014). Pro pldnovéni vystavby nové drahy
byl pouzit zmenSeny model, ktery byl sestaven piimo v lodénici vedle stavenisté. O
podobé nové trati fika Bares (2014): ,, V Roudnici je obrovsky problém s mistem, protoze
hned vedle trati stoji velka vodni elektrdarna. Technické Feseni trati je tim hodné ovlivnéno.
Predevsim vstupni cast pod mostem je problematicka, trat je zde zuzena na pouhych osm
metriu. Jina moznost tam ale nebyla. *“ Zvlastnosti nové vybudované drahy ma byt playspot

— stavitelny segment pro vodni akrobacii (PiSvejc a kol., 2014).

Stard roudnickd trat’ byla tvofena jednim rovnym korytem obdélnikového tvaru.
Jeho délka byla 260 metri, Sitka 12 az 14 metra, spad 2,3 metru a regulovatelny prutok az
do 22 m’/s. Prekazky v ni byly vybudovany predeviim z betonovych bloki, gumovych
vakll a pneumatik vyplnénymi betonem. Obtiznost trati byla na stupnici WW I-1II (PiSvejc
a kol., 2014).

Uvedeni do provozu: 1982
Délka: 260 m

Ptrevyseni: 2,3 m

Priitok: 22 m’/s

Spad: 9 %o

Obtiznost: WW I-I11

Ceské Vrbné (Ceska republika)

Vodacky areal Lidy Polesné se nachazi v Ceském Vrbném, v pi¥iméstské &asti
Ceskych Budgjovic (Prither a kol., 2012). Trat' zde byla postavena v roce 1983 (Jezek,
2005) pii piilezitosti rekonstrukce malé vodni elektrarny (Ceskoslovenska televize, 1989).
Plocha arealu je velmi rozsahld, proto je idealni pro potfadéani sportovnich i kulturnich akeci.
Uméla slalomova draha je profilovana tak, aby vyhovovala jak naprostym zacate¢niklim,
tak 1 zkuSenym zdvodnikim. Prvni dvé kaskady jsou upravené pro zacateniky. Nejsou

24

tohoto mista jsou az do cile trati pouzity mobilni pfekazky. Ty sem byly instalovany
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béhem kompletni rekonstrukce, ktera
zde probihala od roku 2009 do roku
2012. Béhem ni byla USD kompletné
pfestavéna. Kromé instalace mobilnich
pfekazek bylo upraveno 1 koryto
dosavadni trati. To nyni tvofi

kombinaci rychlych skluzd s vilnami a

klidng¢jSich ,,bazénti (Prither a kol.,

s - o =
2012). Novy charakter trati popisuje Priiher (2014): ,, Ohledné vize jak bude kanal vypadat,
jsem se Fidil prirozenym tvarem fek a potokii. To znamend kombinace spadu a lagun.
Rychla voda je prirozené brzdéna v lagundach s velkym mnoZstvim vody s minimem
prekazek. Oproti nasSim planiim se jako nejkomplikovanejsi jevi usek s nejvétsim
prevysenim, do kterého jsem vklddal nejvétsi nadéje.” Projekt Revitalizace rozSifuje
moznosti traveni volného ¢asu a rozvoje cestovniho ruchu. Trat’ je mozno vyuzit pro
trénink zavodnikd rtiznych vykonnostnich skupin, k raftingu nebo rodeu. Kromé toho jsou
v arealu Casto poradany vetejné a kvalifikacni zavody. Nejvyznamnéjsi akci potddanou
v Ceském Vrbném se stal n&kolikadenni mezinirodni festival vodnich sportii zvany
»Wave“, b&hem kterého jsou na trati pofadany zdvody v tradi¢nich 1 netradi¢nich

vodackych disciplinach (Priiher a kol., 2012).

Slalomovéa trat’ je tvofena jednim klikatym korytem dlouhym 610 metri
s prevySenim 5 metrd o obtiznosti WW II-IV (Jezek, 2005). K zavodim je vSak vyuZivana
pouze jeho spodni, nové upravena cast. Ta je dlouha 210 metr, ma ptrevyseni 3,5 metru a
pritok 8 az 14 m’/s (Shipley, Laird, 2014). Jeji stény jsou $ikmé a ve dn& jsou
zabetonovany kolejnice, které slouzi pro pfesouvani mobilnich piekazek. Diky této
technologii je mozné béhem néckolika minut vyrazné prestavét a zménit charakter i1

obtiznost trati (Priiher a kol., 2012).

Uvedeni do provozu: 1983
Délka: 210 m

PrevySeni: 3,5 m

Pritok: 14 m’/s

Spad: 16,5 %o

Obtiznost: WW II-IV
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South Bend (USA)

Uméléd slalomova draha ve mésté¢ South
Bend lezi v americkém statu Indiana na pravém
biehu feky St. Joseph. Je umisténa v kanalu staré |
vodni cesty, které zde slouzila jiz v 19. stoleti a | "
vroce 1973 bylo navrzeno jeji znovuotevieni.
Prestavba tohoto opusténého priimyslového
kandlu ve zchatralé¢ ¢asti mésta na drahu pro
vodni slalom sumélymi piekdzkami zacala
v srpnu roku 1982 a byla dokoncena v Cervnu
roku 1984. Stala se jednim zhlavnich bodi

revitalizace mésta. Celkové naklady vysly na 5

000 000 americkych dolari. Ke zvlaStnostem
dréhy patfi, Ze je osvicena pomoci vetejného osvétleni. Od jejiho otevieni vyuzilo tuto trat,
k tréninku nebo k volno€asové rekreaci, jiz ptiblizné¢ 270 000 lidi. Trat je spravovana
spole¢nosti South Bent Parks nad Recreation, kterd spravuje celkem 75 zatizeni, jako jsou
vyuzivaji vodaci na plastovych lodich a pro rafting. Slouzi vSak také k tréninku vodnich

slalomait a uskuteciiuji se zde 1 regionalni zadvody (Roush a kol., 2014a).

Trat’ je tvofena jednim klikaticim se vybetonovanym korytem s Sikmymi biehy.
Prekazky jsou vyrobeny pfevazné z betonu (Roush a kol., 2014a). Technické parametry

dréhy se nepodafilo zjistit. Obtiznost odhaduje Prskavec (2014) na WW III.

Uvedeni do provozu: 1984
Délka: nezjiSténa
PievysSeni: nezjisténo
Pratok: nezjistén

Spad: nezjistén

Obtiznost: WW 111

48



Trnavka (Ceska republika)
Uméla slalomova draha se
nachazi pobliz vesnice Zeliv p¥imo pod
vodni nddrzi Trnavka na fece Trnava
(Hajek, 2014). Sedmnéctimilionova
stavba pfi prilezitosti budovani vodniho
dila Trnavka (Ceskoslovenska televize,
1989) vsak neni prvni vyuzivanou trati
vtéto oblasti. Jiz vroce 1968 se

potadaly zavody ve vodnim slalomu na

fece Zelivee, do které se feka Trnava -
vléva zhruba 7 kilometrii pod soucasnou piehradou. V 70. letech byly zdejsi zadvody co do
poctu startujicich dokonce nejvétsimi u nés. Poté vSak doslo k rozhodnuti o vystavbé nové
hréze, coz znamenalo konec zdejsi pfirodni trati (Hajek, 2014). O nésledném budovani
USD poskytl informace v rozhovoru z roku 1989 Antonin Pipal (Ceskoslovenska televize,
1989): ,,Kdyz se zde budovala prehrada, napadlo mé, Ze by se zde dal vybudovat umély
kanal v ramci odtokového koryta, které bylo planovano. Tento kandal jsme si vypiplali od
malickych zacatkii az do dnesni podoby. Z divokého kandlu se stal po nainstalovani novych
prekazek mirny berdnek, ovsem v uvozovkdch. Nejprve jsme instalovali gumové vaky, které
se ukazaly jako nevhodné, potom betonové prekazky, potom pneumatiky a vSechny tyto
prekazky mély jednoho spolecného jmenovatele. Nebezpecné a nepouzitelné. Velkou roli
v tom sehrdl vyskovy rozdil kandlu, ktery ma prevyseni 11 metrii na délce 700 metru, coz
nema zadny kanal u nds ani nikde jinde. Proto jsme premysleli a udélali jsme velka
drevéna vrata a drevené sklapéci prekazky. Ty jsme v letosnim roce instalovali. Ukazalo
se, ze tyto prekazky jsou skutecne dobré. Kandl je stile tézky, ale uz neni nebezpecny.
Mame tady velikanské plany. Chtéli bychom udélat voddcké zdzemi, které by mohlo privitat
zavodniky nejenom od nas z Ceskoslovenska, ale z celého svéta pii néjaké vrcholné
soutezi. “ Vystavba této trati zapocala v roce 1979 a do provozu byla uvedena v roce 1984.
Vyraznou nevyhodou trati je, Ze je postavena na piepoustéci prehrad€ s pitnou vodou, a
kanal je proto mozné spoustét jen né€kolikrdt do roka. Trnavka dosud nehostila Zadny
mezinarodni zdvod ve slalomu na divoké vod€. Podminkou uspofddani mezindrodnich
zavodu je zabezpeceni tréninkll minimalné tyden ptfed akci, na coz voda z ptehrady nestaci.

Kazdoro¢né se zde vSak uskuteciiuji ndrodni zdvody ve slalomu a v raftingu (Héjek, 2014).
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Klikatici se koryto slalomové trati mé obdélnikovy tvar, je dlouhé 700 metrq, Siroké
10 a 7 12 metrd a hluboké 0,9 az 1,3 metru. Jeho spad je 11 metri a pritok 12 m’/s.
Obtiznost trati je uvadéna WW IV-V. Piekazky dnes tvofi pfevazné betonové prahy na dné

a 44 drevénych vrat zakotvenych ve st€nach (Hajek, 2014).

Uvedeni do provozu: 1984
Délka: 700 m

PrevySeni: 11 m

Priitok: 12 m’/s

Spad: 16 %o

Obtiznost: WW V-V

Veltrusy (Ceska republika)

Uméld slalomova trat ve
Veltrusech je vybudovana v byvalé
vorové propusti jezu Mifejovice
nedaleko Kralup nad Vltavou. Propust
je umisténa u pravého biehu feky
Vltavy. Na vorové propusti se
poradaly zavody ve vodnim slalomu
jiz od roku 1962, tehdy vni vSak
nebyly umistény Zzadné piekazky.

K planu vystavby opravdové

slalomové drahy doslo roku 1985, kdy :
do ni byly zabudovany umélé prekazky. Trat' vSak musela od zacatku pocitat se dvéma
omezujicimi faktory. Prvnim je skutecnost, Ze mitejovicky jez a jeho vorova propust jsou
technické pamatky, coZ v praxi znamend, Ze zde nelze provadét jakékoliv zasadngjsi
nevratné zmény. Druhym je pak vodni elektrdrna na levém biehu, se kterou se propust
bude délit o vodu protékajici fecistém Vltavy. Diky prvnimu omezeni se zrodil ponékud
odlisny systém piekazek, nez byl ve slalomovych tratich do t¢ doby obvykly. Jeho hlavni

soucasti se stala dfevéna vrata v ocelovych ramech, kterd nadrZovala a usmérnovala
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tekouci vodu. K dilezité rekonstrukci trati doslo v letech 1999 az 2000. Upravou vétsiny
pfekazek se tehdy trat’ prodlouzila o dalSich zhruba 70 metr. Kromé plénovanych
rekonstrukei bylo na trati provedeno i n€kolik vynucenych. Naptiklad po ni¢ivych
povodnich v letech 2002 a 2013. Lokalita USD je velmi vyhodné, nebot’ odtud neni daleko
na USD v Roudnici, na Ktivoklatu, v Brandyse, v Troji, nebo na Stvanici. Slalomova trat
je vyuzivana predevsim k tréninku vodnich slalomait, rodeu a k raftingu. Kromé toho jsou
zde Casto poradany narodni i mezinarodni zdvody ve slalomu na divoké vodé&. Jiz zde ale
probéhly i zavody v rodeu a v raftingu nebo sprinty ve sjezdu. Mezi nejvyznamnéjsi zde
poradané akce se fadi mezindrodni zavod ve slalomu pro juniory zroku 1991, zadvody
olympijskych nadéji z let 2004 a 2010 nebo kvalifikace do ceského narodniho tymu na
LOH v Pekingu v roce 2008 (Johanides, 2003).

Celkova délka této rovné propusti obdélnikového tvaru je 600 metrli, z toho 350
metrti je vyuzito pro vlastni slalomovou trat. Jeji pfevysSeni je 3,5 metru, hloubka se
pohybuje od 0,5 metru do 1,5 metru. Maximalni regulovatelny pritok v korytu je 12 m’/s.
Za ptekazky slouzi pneumatiky vylit¢é betonem, difevénd nebo umélohmotnd vrata
v ocelovych ramech a ocelové roury zabetonované do dna. VSechny piekazky jsou na
nebezpeCnych mistech obaleny pryzovym pasem. Obtiznost trati se uvadi WW II-I11

(Johanides, 2003).

Uvedeni do provozu: 1985
Délka: 350 m

PrevySeni: 3,5 m

Priitok: 12 m’/s

Spad: 10 %o

Obtiznost: WW II-111

Holme Pierrepont (Velka Britanie)

Holme Pierrepont je umélé slalomova draha leZici pobliZ mésta Nottingham na fece
Trent. Koncept této trati byl vytvofen jiz vroce 1967, jeji ndvrh v roce 1970, modelace
pratoku vroce 1975, ale se stavbou se zacCalo teprve roku 1985. Vlekly casovy

harmonogram byl diisledkem toho, Ze uméla trat’ byla v této zemi stale jeSté povazovana za
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novinku a kjeji stavbé nebyl sehnan
dostatek finan¢nich prostredkl. K jejimu
otevieni doslo az v roce 1986 (Goodman,
Parr, 1994). Pfi jejim navrhu bylo
vyuzito poznatkll ziskanych z prib¢hu
vystavby trati v némeckém Augsburgu
acilem napodobit svym charakterem
pfirodni feku. Presto byly vSechny jeji
pitekdzky navrzeny sohledem na
jednoduchost vystavby a nemaji ptirodni

tvar (Whitelaw, 1986). Jeji investi¢ni

naklady cinily v dobé dokonceni 3 700 :
000 americkych dolarti (Pollert, 1996). MnoZstvi vody protékajici trati zavisi na mnoZzstvi
srazek. Vzhledem k jeji lokalit¢ je mnohem pravdépodobnéjsi uzavieni trati z divodu
zaplav, nez z divodu nedostatecného pratoku vody v fece (Newton a kol., 2014). Pred
samotnou stavbou byl postaven jeji zmenSeny model v méfitku 1:20, na kterém bylo
testovano chovani vody v korytu. Ten pocital s délkou trati 800 metrii a kviili spravedlivé
naroc¢nosti pro vSechny zavodniky kategorie C1 bylo od zacatku dbéno i1 na vyrovnany
pocet vracaki na levé 1 na pravé strané. Jeji vyuziti bylo od zacatku planovano pro
zavodniky vodniho slalomu vSech vykonnostnich kategorii. Proto ty mén¢ zdatné zde byly
vytvofeny i jednodussi useky s mensim pfevySenim. Ty vedou z delSich stran okolo dvou
hlavni dtraz kladen na jeji bezpec¢nost, proto jsou jeji biehy zkonstruovany tak, aby na né
bylo mozné v piipad¢ potieby jednodusSe vylézt (Whitelaw, 1986). USD je dnes vyuzivana
k tréninku vodnich slalomaiti, volnoCasovym aktivitdim jako jsou rodeo nebo rafting a
k pofadani narodnich i mezinarodnich zadvodi. Za dobu existence trati se zde potadalo
naptiklad Mistrovstvi svéta v roce 1995, Mistrovstvi Evropy v roce 2009 nebo zavody
sveétového a evropského pohéru. V piipadé pridéleni LOH Birminghamu v roce 1992, se

zde mél uskute¢nit olympijsky zavod ve vodnim slalomu (Minto, 2009).

Trat je tvofena klikaticim se korytem, které se na dvou mistech rozdéluje a vytvari
tak ostrivky. Trat' ma ptevazné Sikmé stény. Celkova délka trati je 700 metrG a jeji
prevyseni 4 metry (NWSC, 2014). Jeji zavodni ¢ast je vSak dlouhd jen 320 metrd, ma
pfevySeni 3 metry a pritok se pohybuje do 28 m’/s. Obtiznost je uvadéna WW II-III.
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Ptekazky jsou vyrobeny pfevdzné z betonu, ale v blizké budoucnosti je zde planovéana

instalace umélohmotnych mobilnich ptekazek (Bernard a kol., 2014).

Uvedeni do provozu: 1986
Délka: 320 m

Ptevyseni: 3 m

Priitok: 28 m’/s

Spad: 10 %o

Obtiznost: WW II-111

Isle de la Serre (Francie)

L'espace eau vive de Il'lsle de la
Serre (n¢kdy téz zvana jako Porcieu-
Amblagnieu) je uméla slalomova draha
nachazejici se pobliz méstecka Sault-
Brénaz vregionu Rhone-Alpes zhruba
tficet kilometri vychodné od Lyonu. Trat

je situovdna na ostrivku uprostfed feky

‘ : " "
‘ j e '

i ¥,
vytvareji hraze po obou strandch ostrova. Byla zde postavena vroce 1987 (Kolektiv

Rhone. Vyuzivd spadu, ktery v misté

autorti, 2014b). Aredl svym zazemim a valcovitym charakterem trati spliiuje potiebna
kritéria jak pro trénink aktivnich sportovci, tak rekreaci béznych turistd. Je vyuzivan
pfevazné k vodnimu slalomu, rodeu, raftingu a hydrospeedingu. Pravidelné také slouzi

k pofadéni regionélnich zadvodl ve slalomu na divoké vodé¢ (Espace Eau Vive, 2014).

Trat’ tvoii jedno klikatici se koryto. Mé kamenité a hlinéné Sikmé biehy. Jeji délka
je 600 metrt, sitka v n¢kterych mistech az 20 metrti a celkové prevyseni 6 metrt. Pritok je
mozné regulovat az do 12 m®/s. Obtiznost je uvadéna WW II az WW III. Jako prekazky
jsou vyuzity kameny zasazené do betonového podkladu (Espace Eau Vive, 2014).

Uvedeni do provozu: 1987
Délka: 600 m
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PrevySeni: 6 m
Priitok: 12 m’/s
Spad: 10 %o
Obtiznost: WW II-11I

Orthez (Francie)

Uméla slalomova draha
pobliZ mésta Orthez je umisténa u
pravého biehu feky Gave de Pau.
Nachézi se v regionu Akvitdnie na
jihozépadé Francie. Vodacky oddil
zde byl zaloZen roku 1985 a v roce
1987 zde byla vybudovana uméla
trat, na niZ se uskutecnily prvni

zavody ve vodnim slalomu jiz

vroce 1988. V pribéhu let potom
dochazelo k jejim postupnym upravam az do dnes$ni podoby. Trat’ slouzi ptevazné pro
trénink a zavody vodnich slalomait. Vyuzivaji ji vSak k volnoCasovému vyziti i jezdci na
plastovych lodich. Kazdoro¢né se zde konaji regiondlni veiejné zadvody ve vodnim slalomu

(Minvielle a kol., 2007).

Trat je tvofena jednim mirn€ zatoCenym korytem s kamennymi a hlinénymi biehy.
Je dlouha 260 metrii, jeji prevySeni je 4,5 metru a Sitka se pohybuje od 3 do 12 metrti. Jeji
sklon je 17,3 %o a rychlost proudici vody je v riznych ¢astech trati mezi 1,5 m/s a 2 m/s.
Jako ptekdzky jsou zde pouZity ovalné kameny (Minvielle a kol., 2007).

Uvedeni do provozu: 1987
Délka: 260 m

Prevyseni: 4,5 m

Pritok: nezjistén

Spad: 17,3 %o

Obtiznost: nezjisténa
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Yenne (Francie)
Bassin de Yenne je uméla -
slalomova drdha pobliz méstecka - -
Yenne  vregionu  Rhone-Alpes
pfiblizné padesat kilometri vychodné
od Lyonu. Nachazi se u levého biehu
feky Rhone vedle nesplavného jezu

Seuil de Yenne (Kolektiv autort,

2014a). Ten zde byl postaven kvili

regulaci feky pifi povodnich, které
jsou v této oblasti velmi Casté a velmi L

ni¢ivé (Berger, 2013). Slalomové trat’ zde byla postavena roku 1989. Jeji vystavbu
zajiStovala firma CNR, kterd se podilela naptiklad i na vystavbé dalSich drah tohoto typu
umisténych pobliz Lyonu, Saint Pierre de Boeuf a Isle de la Serre (Bakker a kol., 2014).
Od dob zprovoznéni této USD se zde vSak mnoho vyznamnych zmén neudalo a nepiisobi
dojmem, Ze by zde n€kdo pravideln¢ zajistoval jeho udrzbu (Kolektiv autort, 2014a).
Presto je trat’ hojné¢ vyuZivana. Konaji se zde napfiklad celostatni soutéze vrodeu a

regionalni zavody ve vodnim slalomu (Chapelon a kol., 2013).

Trat’ tvofi jedno mirné zatoCené koryto. Jeho bifehy jsou vyrobeny castecné
z kombinace kament a hliny a ¢aste¢né z kamenii zpevnénych betonem. Délka drahy je
200 metrti. ObtiZnost je uvadéna stupném WW III. Jako piekazky jsou zde pouzity kameny

zpevnéné betonem (Berger, 2013).

Uvedeni do provozu: 1989
Délka: 200 m

PievysSeni: nezjisténo
Pratok: nezjistén

Spad: nezjistén

Obtiznost: WW 111
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Tacen (Slovinsko)

Uméla slalomova draha v obci
Tacen se nachazi na fece Savé na
predmésti hlavniho mésta Slovinska
Lublani. Uméla trat’ pro vodni slalom
zde vznikla po rekonstrukci stavajici
trati vroce 1990 (KajakaSka zveza
Slovenije, 2011). Historie vodniho
slalomu v této oblasti vSak spadd az

do roku 1939, kdy se zde uskutecnil

prvni oficidlni zavod. Tehdy jeste

=21

zacinaly zévody pod ptehradou, kterd zde byla postavena z diivodu navedeni vody na
mistni hydroelektrarnu. Roku 1952 startovaly zdvody poprvé nad piehradou. To od
zavodnikli vyZadovalo zdolani $lajsny, kterd slouzi jako dominanta trati dodnes. Roku
1955 se na této trati dokonce uskutecnilo Mistrovstvi svéta seniord. DalSi svétovy
Sampionat byl zdejsi trati pridélen na rok 1990. Pravé pfi té ptileZzitosti prob&hla pod hrazi
rozsadhla prestavba zahrnujici vybetonovéani bfehl a dna, vystavbu novych piekdzek a
kamennych tribun podél trati. Tato prestavba dala trati rysy umélé drahy (Kajak kanu klub
Tacen, 2014). Mistni drédha slouzi pfevazné€ jako tréninkové centrum pro slalomaie ze
Slovinska 1 ze zahranici, ale je vyuzivana i pro jiné vodni sporty. Pravidelné se zde konaji
narodni i mezindrodni zdvody ve vodnim slalomu. V letech 1991 a 2010 hostila trat’
Mistrovstvi svéta, vroce 2005 Mistrovstvi Evropy a jiz dvanactkrat se zde uskutecnil

zavod svétového poharu (Kajakaska zveza Slovenije, 2011).

Zdejsi draha je tvofena jednim korytem mirné zahnutého tvaru s kolmymi biehy.
Celkova délka zavodni trati zahrnuje i1 prostor na volné fece a je dlouha 275 metrt.
Samotna uméla draha je vSak dlouhd jen 170 metrt. Jeji Sitka je az 20 metri, prevyseni 5
metrii a maximalni regulovatelny pritok 24 m’/s Ptekazky jsou vytvofeny z betonu

(Kajakaska zveza Slovenije, 2011). Obtiznost odhaduje Bily (2014) na WW II-IV.
Uvedeni do provozu: 1990
Délka: 170 m

PrevySeni: 5 m
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Priitok: 24 m’/s
Spad: 29 %o
Obtiznost: WW II-I1V

Olympic Parc del Segre (Spanélsko)
Olympic Parc del Segre se nachazi
ve mést¢ La Seu d'Urgell v pyrenejské ¢asti
autonomni oblasti Katalansko (Barcelona
Olympic Organising Committee, 2003).
Slalomovy kanél zde byl zprovoznén v roce
1990 jako soucast projektu povodiové \
ochrany mésta po povodnich z roku 1982 a -
predevSim kvili uspofadani zdvodu v rdmci :
Letnich olympijskych her v Barceloné v roce
1992 (Pollert, 1996). Je vybudovan

vedle um¢lého ramene teky Segre, které je

tvofeno 650 metri dlouhym a 20 metrQ
Sirokym napdjecim kanalem. Mistni vodacky oddil méa dlouhou tradici. Vodni slalom se
zde provozuje od roku 1972 a vroce 1988 zde dokonce uspofadali Mistrovstvi svéta
juniort. Kanal je vybaven dvojitym systémem zasobovani vodou. Tim prvnim je pfirozeny
tok vody zteky Segre a druhym je mald hydroelektrdrna umisténa mezi startovnim a
cilovym bazénem. Ta vyuziva ¢ty Cerpadel, jeji vykon je 1200 kW a miize byt spusténa ve
dvou rezimech. Pokud je trat’ omezena nizkym pritokem, tak mlize elektrarna ptecerpat az
12 m3/s, které mohou byt pfiddny do hydraulického okruhu trati. Ten je sam o sobé
dostate¢ny pro zajisténi jejiho provozu. Druhym rezimem jsou turbiny slouzici k vyrobé
elektrické energie, coz je vyuzivano ve vodnych obdobich roku. Kazdy rok je timto
zptisobem proddno do rozvodné sit¢ pfiblizné 4 miliony kWh energie. Diky tomuto
systému je mozno zajistit na trati celorocni provoz (ICF, 1996). Draha je rovnéz vybavena
systémem pasovych dopravnikii propojenym kandlem, coz umoziluje uzivatelim drédhy
dojet na zaatek drahy bez toho, aby museli vystupovat zlodi. Kromé& olympijského

zavodu se na této trati konalo jiz dvakrat Mistrovstvi svéta (1999 a 2009), jednou
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Mistrovstvi Evropy (2011) a jiz dvanactkrat se zde uskutecnil zdvod Svétového pohéru

(Flechtner a kol., 2014).

Slalomova drédha vyuziva konceptu uzaviené¢ho okruhu trati postaveného do tvaru
pismene ,,U“. Kromé¢ hlavni trati je na jejim pocCatku postavena i trat’ urend pro
zacatecniky, kterd se do té hlavni vléva zhruba v jeji treting. Delsi trat’ je dlouha 340 metrd,
mé pievyseni 6,5 metru a maximalni pritok 17,5 m®/s. Jeji obtiznost je uvadéna jako WW
II-IV. Trat pro zacateCniky je dlouhd 130 metrt a jeji prevySeni je 1,5 metru. Ob¢ trati
maji Sikmé biehy z betonu vykladaného oblymi kameny. Piekézky jsou vytvoreny
z ptirodnich ovéalnych kamenii zasazenych do betonového podkladu (ICF, 1996).

Uvedeni do provozu: 1990
Délka: 340 m

PrevySeni: 6,5 m

Prutok: 17,5 m’/s

Spad: 19 %o

Obtiznost: WW II-IV

Dickerson (USA)

Uméla slalomova draha u mésta
Dickerson v Marylandu lezi na levém
bfehu feky Potomac. Byla zde
postavena vroce 1991 zaucelem
tréninku vodnich slalomaidt na LOH
v Barceloné¢ vroce 1992 a vdobé
zprovoznéni  byla  prvni  umélou

slalomovou trati s vyhtivanou vodou.

Kanal, na kterém je dnes trat postavena [ — = e

vznikl roku 1959 pro odtok chladici vody z elektrarny Generating Station Dickerson a ke
svému Ucelu slouzi dodnes. Voda je Cerpana do elektrarny z feky Potomac a poté je vyuzita
k chlazeni tii uhelnych generatord. Pti tom stoupne jeji teplota zhruba o 20 °C. Poté je

zahtata voda vypusténa pres USD Dickerson zpét do feky Potomac. V letnich mésicich je
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trat’ z hygienickych divodii uzaviena, protoZe teplota vody zde dosahuje 38°C. Z diivodu
zaplaveni ho nelze uZivat ani v dobg, kdy je priitok feky zvysen na 570 m’/s. Kromé téchto
vyjimek je draha vzdy v provozu a funguje dodnes. Vyuziva se jako tréninkové centrum
pro vodni slalom, pro regiondlni zavody, vycvik zachranafi nebo pro jiné aktivity na
divoké vodé. Vzhledem k tomu, Ze byl kanal navrzen jako primyslova stavba a ne pro
rekreaci, tak jsou zde vytvofena pouze provizorni mista pro nasedani a vysedani z lodi

(PWRC, 2014).

Trat" je tvofena jednim rovnym vybetonovanym korytem s Sikmymi biehy. Jeji
délka je 270 metri, Sitka 12 metrl, spad 4,6 metru a pratok se pohybuje v zavislosti
provozu elektrarny mezi 5,7 m’/s a 17 m’/s. Pfekazky jsou vytvofeny z betonu (PWRC,
2014). Obtiznost odhaduje Prskavec (2014) na WW III.

Uvedeni do provozu: 1991
Délka: 270 m

Ptrevyseni: 4,6 m

Pritok: 17 m’/s

Spad: 17 %o

Obtiznost: WW 111

Lannion (Francie)

Lannion Whitewater
Stadium je uméld slalomova draha
v centru meésta Lannion v regionu
Bretan na severozipad¢ Francie.
Trat' je umisténa u pravého bichu
feky Léguer zhruba na urovni
hladiny mofe. Byla oteviena v zafi
1992 a jeji investi¢ni naklady vysly
na 1 500 000 eur (Bernard a kol.,

vodou vyuzito ptilivu. Pfi ném se dostane voda aZ nad hraz nad trati. Zde je vytvofena jeji
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zasoba a pfi odlivu je tato rezerva uvolnéna do slalomové drahy (Base Nautique, 2014).
Druhou, zde praktikovanou novinkou, bylo vyuziti konceptu umélych vyménitelnych
prekazek. Tyto ptekdzky jsou vyrobeny z polyethylenu a maji nejcastéji tvar valce.
V korytu trati jsou umistény ve svislé poloze. Jsou ukotveny do betonové desky, ktera je
pevné uchycena ke dnu. Kazdéa deska ma v sob¢€ 32 otvort pro uchyceni prekazky a je tedy
mozné prekdzku umistit na kteroukoliv z téchto pozic. Jejich vyména z jednoho mista na
druhé je rychlé a technicky nendro¢nd. To umoznuje ménit ve velmi kratké dobé charakter
trati 1 jedné osob€. Mistni trat’ je vyuZivana pfevazné k tréninku vodnich slalomari a
jezdcl rodea. Navic je zde kazdorocné pofadana fada mezinarodnich i narodnich zavodd.
Mezi ty nejvyznamnéj$i patii International Elite Cup a National Selection v letech 1993 a
2000 nebo Eurolympic Games z roku 1997. Kromé toho se zde uskutecnilo i Mistrovstvi

Francie v plavani v divoké vodé v roce 1999 (Bernard a kol., 2014).

Trat je tvofena jednim rovnym vybetonovanym korytem. Vyjma tseku mezi
klapkou pro pousténi vody a prvnimi piekdzkami ma Sikmé biehy. Jeji délka je 300 metrd,
prevyseni 2,7 metru a pratok se pohybuje od 4 do 15 m’/s. Obtiznost je uvadéna WW II az
WW 1V. Jako ptekazky jsou zde pouzity z v&tsi Casti umélé mobilni bloky systému
Omniflots. Krom¢ toho se ve spodni ¢asti trati nachazeji i prekazky z betonu (Bernard a

kol., 2014).

Uvedeni do provozu: 1992
Délka: 300 m

Ptrevyseni: 2,7 m

Pratok: 15 m’/s

Spad: 9 %o

Obtiznost: WW II-IV

4.1.3 Obdobi 1993 az 2000

Po skonceni LOH v Barceloné bylo znovuzatazeni vodniho slalomu hodnoceno
pozitivné¢ (Barcelona Olympic Organising Committee, 2003). Technologické novinky,
kterych bylo zacatkem devadesatych let vyuzito ke stavbé novych umélych slalomovych

trati, rovnéz slibovaly nad&jné vyhlidky do budoucna. Témi nejvyznamné&j$imi bylo vyuziti
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Cerpadel a pasového prepravniku na olympijské trati v La Seu d'Urgell a vyuziti umélych
mobilnich ptekazek pti vystavbé USD ve francouzském mést€¢ Lannion. Za vyznamny
uspéch se da oznacit i fakt, Ze olympijska trat’ pro vodni slalom vznikla za pomérné nizké
pofizovaci ndklady. Vystavba Olympic Parc del Segre stala ,,pouhych® 5 000 000
americkych dolarti. Néklady na dal$i olympijskou slalomovou trat’, pti LOH v Atlanté
v roce 1996, se vSak vySplhaly veetné ptisluSné infrastruktury na astronomickych 25 000
000 americkych dolarti. Tato draha byla vytvofena Upravou piirodniho koryta 700 metrt
dlouhé¢ho tseku feky Ocoee (Pollert, 1996). Kdyz bylo poté poradatelstvi dalSich LOH
pridéleno australskému Sydney, zddlo se nepravdépodobné, Zze se vodni slalom mezi
olympijskymi sporty udrzi. Sydney se nachdzi v relativné ploché oblasti a v jeho okoli se
nenachazeji feky s vEétSim spadem. Navic vodni slalom byl v té dob& v Australii dosud
témét neznamym sportem. Diky pretrvavajicimu lobbingu se z rozhodnuti organiza¢niho
vyboru podafilo vodni slalom mezi olympijskymi sporty udrzet (Doyle a kol., 2001).
Nemalou mérou tomu jisté pfispélo, ze na stavbé nové trati se finanéné podilely tuénymi
finan¢nimi ptispévky i n€které kanoistické svazy, véetné ¢eského. Po olympijskych hrach
vSak Australané na tuto pomoc nebrali zietel a za vyuzivani nové trati zavedli, na tu dobu
velmi drahé hodinové poplatky. Ty pak vybirali i od svazl,, jeZ se na vystavbé trati
finan¢né podilely (Valik, 2014).

V obdobi mezi LOH v Barceloné v roce 1972 a LOH v Sydney v roce 2000, doslo
k dalSimu nérGstu poctu umélych slalomovych drah. Na Slovensku bylo vroce 1996
nedaleko Bratislavy otevieno Centrum vodnich sportt Cufiovo, které bylo vybudovano
v souvislosti se stavbou vodniho dila Gabc¢ikovo (Salva a kol., 2010). Prvni USD vznikla
také v Polsku. V roce 1997 byla oteviena trat’ Wietrznica. Dalsi dvé trati byly v tomto
obdobi otevieny ve Velké Britanii, Teesside (1995) a Nene (1999). Velky rozmach byl
zaznamenan ve Francii. Zde vzniklo hned sedm novych USD. Z toho ¢tyii byly vybaveny
umélymi mobilnimi pfekazkami od francouzské firmy Hydrostadium. Patii mezi né¢ Millau
(1993), Saint Laurent (1996), Cesson-Sévigné (1999) a Cergy (2000). Trati v Huningue
(1993), v Nancy (1997) a v Metach (1998) byly postaveny za pouziti kamend a betonu.
Slalom na divoké vodé se zalal rozméhat také v Cing. Zhruba vroce 2000 zde byly
v provizornich podminkéach postaveny umélé drahy Ping Ding Shan, Heyuan a Changtai.
Vsechny tfi vznikaly zhruba ve stejnou dobu a nelze s presnosti urcit, kterd z nich byla
prvni umélou drahou v Asii (Kus, 2014).

V Ceské republice zadn nova uméla dréaha zprovoznéna nebyla. Pfesto nemtizeme

fici, ze by zde nedochéazelo vtomto odvétvi k pokroku. Stavajici USD byly neustile
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upravovany a modernizovany. To jak s ohledem na bezpecnost, tak na lepsi vyuziti spadu a
zvyseni technické obtiznosti (Fron€k, 2014).

Vyznamného pokroku v oblasti vyvoje USD dosdhla pfedev§im nova olympijska
trat’ pro LOH v Sydney oficialn¢ nazvana Penrith Whitewater Stadium. Ta ukazala novy
smér, kterym by se mély slalomové dréhy ftidit =z hlediska ekonomicnosti a
zivotaschopnosti. Konstrukce kanalli pro vodni slalom byly tradi¢né kopii fi¢niho toku
s prevazujicim podélnym liniovym prvkem. Jiz pii prvnich névrzich drdhy pro Sydney
2000 se autorsky tym pokusil tento prvek zménit a divodem byly nasledné prvky (Pollert,
2008):

- Cenova ucinnost navrhu. InZenyrské inovace v designu trati a novy navrh provozu
Cerpadla byly finanéné mnohem atraktivnéjsi, nez se do té doby zddlo mozné.
Sydney od otevieni v dubnu 1999 vykazuje kazdorocné Cisty vydélek 100 000 —
150 000 australskych dolart (Doyle a kol., 2001).

- Uziti pohyblivych piekdzek k tvorbé proudéni vody v kanalu.

-, Stadionové* usporadani pro divaky.

- Uziti recyklovanych materiald ke stavbé. Trat’ byla postavena za pouziti kombinace
pfirodnich a umélych materiali. Konstrukce kanalu je ze stfikaného betonu
s ocelovou vyztuzi a plnivem — odpadovy elektrarensky popilek)

- Projekt ekonomického vyuziti drahy ke kryti provoznich naklada v po olympijském
obdobi. Toto byl velmi silny argument od MOV (Pollert, 2008).

Pii stavbé trati Penrith rovnéz doSlo ke zdokonaleni pasového piepravniku. Ten ma
podobny design, ktery se vyuzil jiz v roce 1992 na olympijské trati v La Seu d'Urgell ve
Spanélsku. Problém s designem prepravniku v Seu je viak ten, Ze jeho design je plochy.
Lodé¢ se strmé zakfivenym trupem, jakym je napiiklad C2, se na ném mohou poskodit.
Zaobleny design pfepravniku v Penrithu této moznosti ptfedchazi (Doyle a kol., 2001).
Olympijska slalomova draha témito prosttedky ukdzala smér obdobnym zatfizenim,

vvvvvv

jsou pii stavbé novych projekt vyuzivany dodnes (Felton a kol., 2013).

Huningue (Francie)
Parc des Eaux Vives je uméla slalomova dréha ve francouzském regionu Alsasko v

ptfihraniénim méstecku Huningue. To je témér pfedméstim Svycarské Basileje. Zacatek
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trati se nachéazi jen zhruba 300
metri. od mista, kde se
setkavaji  hranice  Francie,
Némecka a Svycarska. Trat je
vybudovdna  napravo od
umélého Canal de Huningue,
ktery zde slouzi krliznym

ucelim jiz od roku 1831. Do

néj je  pfivddéna  voda

A A

-4

z nedaleké feky Ryn. USD zde byla oteviena v kvétnu 1993. ejim majitelem a sprdvcem
je mésto Huningue. Ke zvlastnostem trati patfi moznost jeho no¢niho osvétleni. Je
vyuzivana k mnoha aktivitdm. Slouzi jako tréninkova i zdvodni trat’ vodnim slalomaiim,
rodeistim a zdvodniklim ve sjezdu na divoké vodé€. Kromé toho zde mnoho lidi provozuje
své volnocasové aktivity, jako rafting, hydrospeeding nebo watertubing (Kolektiv autort,

2014b).

Trat” je tvofena jednim rovnym korytem s kamennymi biehy zpevnénymi betonem.
Délka trati je 340 metrQ, Sitka mezi 6 a 15 metry a pfevySeni 3 metry. Pritok se zde
pohybuje mezi 9 a 12 m’/s. Obtiznost je uvadéna WW II-III. Jako piekazky jsou zde
vyuzity kamenné hrazky zpevnéné betonem a ovalné kameny zasazené¢ do betonového

podkladu (Kolektiv autort, 2014b).

Uvedeni do provozu: 1993
Délka: 340 m

PrevySeni: 3 m

Priitok: 12 m’/s

Spad: 9 %o

Obtiznost: WW II-111

Millau (Francie)

Stade d'eau vive de la Maladrerie je uméla slalomova drédha pobliz mésta Millau. Je

situovana u levého biehu feky Tarn vregionu Midi Pyrénées na jihu Francie. K jeji
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vystavbé doslo v roce 1993 po tom, co se .. o
mésto Millau rozhodlo restrukturalizovat
oblast Maladreric (Kolektiv — autord,
2014b). Ktomu doslo jednak z divodu
snadngj$iho splavnéni tfeky Tarn, kvili
migraci ryb, ale predev§im kvili snaze
docilit rozvoje vodnich sportl v této

oblasti. Dnes je draha vyuzivana jak

k tréninku  vodnich  slalomafa, tak |
k rekreaénim ucelim formou raftingu, jizdy na plastovych Clunech a watertubingu.
Zaroven je trat’ vyuzivana i k vycviku zachranait. Za dobu jeji existence se zde uskutecnila

fada regionalnich a kvalifika¢nich zavodl (Stade Eauxvives Millau, 2014).

Trat’ tvofi jedno mirné zatoené koryto. M4 Sikmé biehy z kamene a betonu. Jeji
délka je 335 metrti, $itka mezi 8 a 20 metry a prevySeni 2 metry. Maximalni regulovatelny
pritok je zde 16 m’/s. Obtiznost je uvadéna WW II az WW IIL. Jsou zde dva druhy
pfekazek. Témi prvnimi jsou hrazky vyrobené zkamenl a betonu, druhymi jsou

umélohmotné vymeénitelné bloky systému Omniflots (Bernard a kol., 2014).

Uvedeni do provozu: 1993
Délka: 335 m

PrevySeni: 2 m

Pritok: 16 m’/s

Spad: 6 %o

Obtiznost: WW II-111

Teesside (Velka Britanie)

Slalomovéa trat’ Teesside je uméle vybudovana trat’ na severnim biehu feky Tees
v severovychodni Anglii. Je soucasti systému ti¢ni regulacni hraze Tees umisténé v oblasti
Stockton-on-Tees. Trat’ byla postavena v roce 1995 za 2 miliony liber. Byla vybudovana
jako soucast rekultivaci po odstaveni velkého ocelatského komplexu v ramci ozdravného

projektu EC (Pollert, 1996). Nyni je oteviena pod oficidlnim jménem TBIWWC (Tees
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Barrage International White Water Centre).
Trat vlastni spole¢nost Canal & River Trust,
ale je spravovana spolec¢nosti Tees Active
s.r.0. z mistniho centra vodnich sportd. Je
vyuzivéna pro vodni slalom, rodeo, rafting a
playboating. Stav trati mize byt zavisly na
urovni prutoku feky Tees. Za nizkého
pritoku mulze trat’ fungovat odklonénim
proudu z feky zhruba na 2 nebo 3 hodiny, pii

pouziti pump vSak mize byt v provozu

libovolné dlouhou dobu. Trat’ miiZze fungovat :
po cely rok a to i v noci, kdy miize byt osvétlena §ir0k01’1hlm kuiel}'/ svétlometem a
dvéma reflektory pfipevnénymi na lavkach. V letech 2010 a 2011 se uskutecnila na trati
rekonstrukce, kterd stala 4,6 milionu liber. Zmény zahrnovaly prohloubeni soucasného
koryta, vybudovani nové kratsi trat€¢ s velkym spadem, instalaci pasového transportniho
systétmu Lazyboy pro piepravu vodakl z konce traté¢ zpét na start, vytvoreni nového
brankového systému, instalaci systému RapidBlocks pro vytvofeni novych prekazek na
obou tratich a instalaci ¢tyf Archimedovych Sroubli o délce 12 metr a priméru 3 metry,
které zajiStuji Cerpani vody ze spodni ¢asti trati zpét do vrchni. Tyto Srouby jsou navrZzeny
tak, aby pfi zpétném chodu vytvarely elektfinu a vracely ji zpét do rozvodné sit¢ v dobé,
kdy neni trat’ vyuZivana pro vodni sporty. To vyrazné snizi ndklady na provoz trati. Tato
vylepSeni udélala z trati Teesside prvotiidni tréninkovou trat, vyuZzivanou pfedev§im pro
trénink zavodniki na Olympijské hry v Londyné v roce 2012. VSechna tato provedena
vylepSeni by méla udélat z trati Teesside mezindrodné vyuzivanou trat’ pro vodni slalom a

zajistit ji tak dlouhodobou prosperitu (TBIWWC, 2014).

Plivodni delsi trat’ je tvarovana do pismene ,,U*, ma délku 300 metrti, primérnou
Sitku 7 metri, prevySeni 3,7 metru a maximdlni pratok je zde uvadén 14 metrQ
krychlovych za sekundu. Jeji dno, biehy a vétSina piekazek je vybetonovana, na trati jsou
ale instalovany také odnimatelné piekdzky systému RapidBlocks. Nové vytvofena kratsi

trat’ je stavebn¢ konstruovéna stejné. Prevyseni 3,7 metru ale vyuzivé na délce pouhych 95

wvewr

2014).
Uvedeni do provozu: 1995
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Délka: 300 m
PrevySeni: 3,7 m
Pritok: 10 m’/s
Spad: 10 %o
Obtiznost: WW II-1V

~ W

unovo (Slovensko)

Centrum vodnich sportl
Cunovo je uméla slalomova draha
vybudovand v souvislosti  se
stavbou vodniho dila Gabcikovo.
Lezi na ostrové viece Dunaj
jthovychodné od Bratislavy. Jako

zasobarna vody slouzi areédlu

odklon toku z pfilehlé¢ ptehrady. A
Areal Cuiiovo byl zprovoznén v ﬁi

splavnosti feky a vybudovani vodni elektrarny. Zéavodni trat€¢ jsou navrZeny podle
doporuceni a poznatkli Ondieje Cibdka. Soucasti aredlu jsou dvé paraleln¢ vedouci a ve
dvou mistech navzdjem propojené drahy, startovaci bazén a vratny kanal. Ten je dlouhy
255 metrti a je vhodny ptedev§im pro rozjezdéni zavodnika pted zdvodem a pro trénink
zacatecnikl. Je napojen na pasovy prepravnik, ktery béhem 45 wvtetfin prepravi lod’
z prostoru dojezdu za cilem zpét do vratného kanalu. Aredl svou koncepci a vybavenim
splituje veSkera kritéria pro trénink i pofadani mezinarodnich zavodi. Kromé tréninku
vodnich slaloméaft je vyuzivan i pro rafting, rodeo a hydrospeeding. Pravideln¢ také slouzi
k pofadani regiondlnich i mezindrodnich zadvodi ve vodnim slalomu. Uskutecnilo se zde
naptiklad dvakrat Mistrovstvi Evropy (2002 a 2010), Mistrovstvi svéta (2011) nebo

Mistrovstvi svéta juniorti v roce 2000. (Mates a kol., 2002).
Vodacké centrum mé dvé paralelni drahy, které v kombinaci jejich propojeni
vytvari 5 riznych variant trati s narocnosti od zacate¢niki po vrcholové sportovce. Délka

pravé drahy je 460 metrii, pritok ma az 12 m’/s a sklon 14%o. Levé dréha je dlouha 356
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metrii, pritok ma az 22 m’/s a spad 19%.. Ob& maji shodné prevyseni 6,6 metru. P
soudasném otevieni obou trati je mozny pritok v pravém korytd 7 m’/s a v levém 15 m’/s.
Obtiznost trati je uvadéna WW III-IV. Spoleénym charakterem obou drah jsou
vybetonovana dna a Sikmé stény vysklddané kvili estetice kameny. Piekdzky jsou

vyrobeny z betonu nebo z oblych kament zasazenych do betonu (Mates a kol., 2002).

Uvedeni do provozu: 1996
Délka: 356 m

Prevyseni: 6,6 m

Priitok: 22 m’/s

Spad: 19 %o

Obtiznost: WW III-IV

Saint Laurent Blangy (Francie)
Saint Laurent Whitewater
Stadium je uméla slalomova draha
nachazejici se ve mést¢ Saint Laurent
Blangy v regionu Nord-Pas-de-Calais na
severu Francie. Nachdzi se na ostriivku
uprostied feky Scarpe, kde ptivodné stéla
zchatrald tovarenskd budova. V ramci
revitalizace krajiny vSak bylo misto po
pétiletém  Gsili  pfebudovdno  na

slalomovou drahu (Vaast, 20006).

K jejimu otevieni doslo v zati 1996 a investi¢ni naklady c¢inily 1 300 000 eur. Trat’ miize
vyuzivat dva vodni zdroje. Krom¢ pfirodniho toku muize byt napajena i pomoci Cerpaci
stanice. Ta je vSak vyuzivana pouze v pfipadé nizkého pritoku vody v fece. Jednd se
teprve o druhou USD na svété, kde byla ¢erpadla takto vyuzita. Tou prvni byla olympijska
draha Olympic Parc del Segre ve Spanélsku. Zdejsi Eerpadla dokazou zvysit pritok v trati
az 0 9 m’/s. Diky moZnosti pfeterpavani neméa draha problémy s nedostatkem vody ani

v letnich mésicich. Je vyuzivana jako tréninkova i zdvodni trat’ pro vodni slalom. Krom¢
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toho slouZzi k provozovani volnocasovych aktivit jako je rodeo, rafting, hydrospeeding

nebo watertubing (Bernard a kol., 2014).

Trat' je tvofena jednim mirné zatoenym vybetonovanym korytem s Sikmymi
biehy. Jeji délka a pfevySeni jsou zavislé na tom, zda jsou pouZivana Cerpadla. V ptipadé
jejich vyuzivani je trat’ dlouhd 300 metri a mé prevyseni 4,9 metru. Bez jejich vyuziti je
trat’ dlouha jen 200 metrt a jeji prevyseni je 3,5 metru. Na ostatni parametry drahy nema
vyuziti Eerpadel vliv. Jeji §ifka je 12 metréi a maximélni regulovatelny praitok je 12 m’/s.
Obtiznost je uvadéna WW II az WW III. Jako piekazky jsou zde vyuzity umélé mobilni
bloky systému Omniflots (Bernard a kol., 2014).

Uvedeni do provozu: 1996
Délka: 300 m

Prevyseni: 4,9 m

Pritok: 12 m’/s

Spad: 16 %o

Obtiznost: WW II-111

Nancy (Francie)

Nancy Whitewater Stadium je umcla
slalomova draha na okraji mésta Nancy v regionu
Lotrinsko na severovychod¢ Francie. Nachazi se na
levém btehu feky Meurthe zhruba dvé sté metrt za
mostem Concorde. Na jejim mist¢ se diive
nachazela méstskd jatka, vradmci revitalizace
oblasti zde vSak byl vybudovan pfirodni park,
jehoz soucasti je 1 slalomovd drdha. Ta byla
vybudovéna v roce 1997 a néklady na jeji vystavbu
¢inily 1 070 000 eur (Bernard a kol., 2014). Je

vyuzivana v obdobi od dubna do fijna a to

pfedev§im pro rafting, rodeo a trénink vodnich slalomait. Ti zde kazdorocné potadaji

regionalni vetejné zavody (Kolektiv autorti, 2014b).
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Trat' je tvofena jednim mirné zatoCenym korytem. Ma Sikmé kamenné biehy
zpevnéné betonem. Jeji délka je 330 metrt, Sitka od 8 do 24 metrti a pfevyseni 4,5 metru.
Prittok se zde pohybuje od 6 do 20 m’/s. Obtiznost je uvadéna WW II az WW IV. Jako
piekazky jsou zde pouzity kameny upevnéné v betonovém podkladu (Bernard a kol,

2014).

Uvedeni do provozu: 1997
Délka: 330 m

Prevyseni: 4,5 m

Pritok: 20 m’/s

Spad: 13,5 %o

Obtiznost: WW II-IV

Mety (Francie)

Uméla slalomova drdha ve mésté Mety se
nachazi pfimo v centru mésta vedle univerzitniho
centra. Mésto Mety je hlavnim méstem regionu
Lotrinsko, ktery je situovan v severovychodni
Francii nedaleko hranic s Némeckem a
Lucemburskem. Samotnd trat je vybudovana v
korytu propojujicim kandl Moselle s fekou
Moselle. Na jejim zacatku se nachézi jez, jimz je
regulovdno mnozstvi vpousténé vody. Trat je

vyuzivana predev§im k tréninku a zdvodim ve

vodnim slalomu, vrodeu a ve sjezdu na divoké [ R > . T8 —ﬁ i
vodé¢ (Kolektiv autort, 2014a). Pischek (2014) k tomu dodava: ,, Koryto zdejsi slalomové
drahy drive slouzilo jako odvodnovaci kanal pri povodnich, aby se voda nedostala do
meésta.“ Vroce 1998 se zde za velkého zajmu publika dokonce uskutecnilo druhé

Akademické mistrovstvi svéta ve vodnim slalomu (FISU, 2014).
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Trat je tvofena jednim mirn€ zato€enym korytem s kamennymi a hlinénymi biehy.
Jeji délka je 400 metrh. Jako piekdzky jsou vyuzity oblé kameny zpevnéné betonem

(Kolektiv autorii, 2014a). Pritok v trati se pohybuje mezi 5 aZ 6 m’/s (Pischek, 2014).

Uvedeni do provozu: 1998
Délka: 400 m

PievySeni: nezjisténo
Pritok: 6 m’/s

Spad: nezjistén

Obtiznost: nezjisténa

Wietrznica (Polsko)

Uméld slalomova draha pobliz
osady Wietrznica se nachdzi na levém
bfehu horské feky Dunajec. Je situovéana
vudoli na Uboc¢i polské strany Tater
nedaleko hranic se Slovenskem. Trat
byla navrzena Ondrejem Cibdkem. Jeji
stavba zacala roku 1995 a byla ukoncena

v roce 1997. Jsou zde stabilni tréninkové

podminky v pribéhu celé sezony.
Hladina feky Dunajec je od dubna do fijna stabilni. Na zacatku trati je klapka, kterd slouzi
pro nastaveni mnozstvi vody proudici zfeky do umélé drdhy. Ta je pouzivana jako
playspot pro vyznavace freestyle rodeo. Trat’ byla postavena s prioritnim ucelem pro
trénink vodnich slalomati a pofadani mezinarodnich sportovnich akci. Trat’ je vyuzivana
pro trénink zacatecnikli i pokrocilych zavodnikl. Kromé toho je jednim z hlavnich lakadel
cestovniho ruchu v oblasti. Jiz v prvnim roce své existence drdha hostila velkou
mezinarodni akci, kdyz se zde uskutecnilo Mistrovstvi Evropy juniorii. V roce 2002 se zde
dokonce uskutecnilo Mistrovstvi svéta juniori. Kromé toho slouzi drdha i pro polské

regionalni a kvalifika¢ni zdvody (Tor Kajakarstwa Gorskiego, 2014).
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Trat je tvofena jednim korytem, které se hned na svém zacatku rozdvojuje a znovu
se spojuje zhruba po 100 metrech. Zbytek drahy je zatocen mirné¢ doleva. Koryto ma tvar
lichobézniku a jeho biehy jsou vyskladany kameny. Délka trati je 350 metrd, rozdil
v prevySeni 3 metry a spad 8,5 %o. Piekdzky jsou vyrobeny pievdzné z betonu, ale
nachazeji se zde i umélohmotnad vrata nebo kameny zalité betonem (Tor Kajakarstwa

Gorskiego, 2014). Obtiznost odhaduje Prskavec (2014) na WW I1.

Uvedeni do provozu: 1997
Délka: 350 m

PrevySeni: 3 m

Pritok: nezjistén

Spad: 8,5 %o

Obtiznost: WW 11

Nene (Velka Britanie)

Nene White Water Centre
je  umeld  slalomova  dréha
nachazejici se na levém biehu
feky = Nene  pobliz  mésta
Northampton. Byla to prvni stavba
svého druhu ve Velké Britanii,
k jejimuz provozu byla pouzita
Cerpadla. Je oteviena od roku

1999. Voda mize byt do trati " "\ e e 3

§agu— L k-

Nene vhanéna dvéma zptsoby. Bud’ uzitim klasické gravitacni metody, pii které je vyuzito
vody z feky nashromazdéné nad ptilehlym jezem. Druhy zplsob napdjeni trati je vyuziti
pomoci tii samostatné ovladanych elektrickych cerpadel, kterd mohou cerpat vodu zpod
jezu. Vyuziti trati je vhodné k tréninku z&vodnikli niz§i vykonnosti a v ramci
volnocasovych aktivit, nejcastéji se vyuziva k jizdé na plastovych jednomistnych lodich.
Vzhledem k S§ifce a charakteru vodniho terénu neni dréha pfili§ vhodna pro rafting. Trat’ je

vyuzivana i k regiondlnim zavodim ve vodnim slalomu (Newton a kol., 2014).
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Uméld slalomova drdha je tvofena jednim vybetonovanym korytem ve tvaru
pismene ,,U“. Jeho soucasti je sedm bazénli, mezi kterymi jsou vybudovany zuzené
Slajsny. V bazénech jsou stény Sikmé a ve Slajsnach kolmé. Délka drahy je 300 metrQ
(Newton a kol., 2014). Trat je po celé své délce velmi mélka. Jeji obtiznost je uvadéna na

stupni WW II (Rainsley, 2011).

Uvedeni do provozu: 1999
Délka: 300 m

PievysSeni: nezjisténo
Pritok: nezjistén

Spad: nezjistén

Obtiznost: WW 11

Penrith (Australie)

Penrith Whitewater Stadium
lezi nedaleko Sydney. Vznikl =
v té€sné blizkosti arealu pro rychlosti
kanoistiku a veslovani. Trat zde
byla postavena pro zavody ve
vodnim slalomu pfi pfiileZitosti
LOH v Sydney v roce 2000 (Penrith
Whitewater Stadium, 2014). Byla

vyprojektovana ~ ve  spolupraci
s firmou Hydrostadium a oteviena v kvétnu roku 1999 jako viibec prvni uméla draha svého
druhu na jizni polokouli (Bernard a kol, 2014). Jeji vystavba vcetné¢ zakladni
infrastruktury stala 4 650 000 americkych dolart. Z hydraulického hlediska se jedna o trat’
s pomérné hladkym povrchem s malou drsnosti. Uméla drsnost je vytvafena systémem
prekazek k vytvofeni bezpecnych hloubek (Pollert, 2008). Ptisun vody do trati zajiStuje
stanice vybavend Sesti Cerpadly o vykonu 300 kilowattd (Penrith Whitewater Stadium,
2014). Cilovy a startovni bazén je spojen pasovym piepravnikem o §ifce 1,2 metru a délce
50 metra k dopravé kajaki, kanoi i velkych nafukovacich raftti (Pollert, 2008). Cilovy

bazén slalomové drdhy je pfimo napojen na vodni plochu veslafského areélu.
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Provzdusiovani vody ve slalomové draze tedy napomahd ke zlepSeni kvality vody i na
tomto sousednim sportoviSti. Krom¢ tréninku vodnich slalomaiid je tato trat’ hojné
vyuzivana i pro komer¢ni rafting a ke kajakaiskym kurzim. Pravidelné se zde konaji
mistni, narodni a mezindrodni slalomové zavody. Kromé& olympijskych her hostil aredl i
Mistrovstvi svéta vroce 2005, zadvody Svétového pohdru a pravidelné se zde kona

Mistrovstvi Ocednie (Penrith Whitewater Stadium, 2014).

Kanal je pfirozen¢ zapuSten do umélych biehii vzniklych z vykopt vlastniho
kanalu. Zakladni tvar je ve tvaru podkovy. Tento tvar vytvafi prostfedi sportovniho
stadionu, kde pro divaky je ur€en vné&jsi bieh (vytvafi trvalou zatravnénou tribunu pro 5000
divakl). Koryto kandlu je betonové povétSinou lichobéznikového tvaru v celkové délce
320 m s proménnou Sitkou 8 — 14 m. Na zacatku a konci jsou vytvoteny bazény — startovni
a cilovy. Smérové je kanal ve tvaru podkovy s Cerpaci stanici a vytokem na volnych
koncich podkovy. Rozdil hladin mezi startem a cilem je 5,5 m. V singularitich dosahuje
mistni rychlost vody 4 — 5 m/s (Pollert, 2008). Maximalni pratok je zde 16,8 m*/s a jeji
obtiznost se uvadi v rozmezi WW II-IV (Bernard a kol., 2014). V korytu jsou instalovany
mobilni pfekazky, které mohou byt na trati pouZity pro vyladéni rizné obtiznosti a pro

jemné doladéni peteji a valcti (Penrith Whitewater Stadium, 2014).

Uvedeni do provozu: 1999
Délka: 320 m

PrevySeni: 5,5 m

Pritok: 16,8 m’/s

Spad: 16 %o

Obtiznost: WW II-IV

Cesson-Sévigné (Francie)

Cesson-Sévigné Whitewater Stadium je uméla slalomové draha v centru méstecka
Cesson-Sévigné lezicim vtésném sousedstvi mésta Rennes vregionu Bretan na
severozapad¢ Francie. Trat’ je situovana u levého biehu feky Vilaine pobliz komplexu
ptirodnich parki. Byla oteviena v prosinci roku 1999 a jeji vystavba stala pies 1 000 000

eur. Ke svému zasobeni vodou miize vyuzivat dvou zdroji. Prvnim je pritok prilehlé feky
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Vilaine. Druhym je potom vyuziti az
Ctyf Cerpadel. Ta mohou v ptipadé
nedostatku  vody vfece zasobit
slalomovou drédhu az 6 metry
krychlovymi vody za wvtefinu. Pfi
jejich zapojeni je navic zvySena délka
trati 1 jeji pfevySeni (Bernard a kol.,
2014). Vzhledem ke své obtiznosti, & -
charakteristice ~ toku i  kvalitni |}’ \lr\ i . :' Sy —

infrastruktufe je mozné trat’ pouZzivat jak pro sportovni ucely, tak pro turistické a rekreacni
aktivity. Kromé toho, Ze je tréninkovou destinaci vodnich slalomafi, tak rovnéz slouzi i

pro dalsi vodni sporty jako je rafting nebo rodeo (Kolektiv autorti, 2014b).

Trat’ je tvofena jednim rovnym korytem. Ma S§ikmé biehy vyrobené z betonu a
kament. Pfi vyuzivani ¢erpadel je jeji délka 300 metrii a pfevySeni 2,2 metry. Bez nich je
délka trati 130 metrti a prevySeni 1,5 metru. Sitka trati je 10 metri a jeji maximalni
regulovatelny pritok je 12 m’/s. Obtiznost je uvadéna WW 1II. Na trati jsou pouzity dva
druhy pfekazek. Pevné betonové hrazky a umélohmotné mobilni valce systému Omniflots

(Bernard a kol., 2014).

Uvedeni do provozu: 1999
Délka: 300 m

PrevySeni: 2,2 m

Priitok: 12 m’/s

Spad: 7,3 %o

Obtiznost: WW 11

Cergy (Francie)

Cergy Whitewater Stadium je uméla slalomova draha pobliz mésteCka Cergy
lezicim téméf na severozapadnim piedmésti Patize. Trat’ je umisténa na poloostrové mezi
soustavou jezirek v tésné blizkosti velkého koupalisté. Cely komplex je umistén na levém

bfehu feky Oise. Slalomova draha zde byla oteviena v zafi roku 2000 a naklady na jeji
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vystavbu €inily zhruba 3 000 000 eur.
Trat’ je postavena na bazi konceptu
uzavien¢ho okruhu, coz znamena, ze
nevyuziva ptirodniho toku, ale je pln¢
zavislaA  na  dodavkach  vody
z Cerpadel. Ty jsou zde pouzity Ctyfi a
kazdé znich wvytlaci 4 metry
krychlové za vtefinu. Kromé toho je
trat’ vybavena i pasovym

pfepravnikem  spojujicim  cilovy

prostor trati s jejim startem. Pro efektivni vyuziti tohoto vybaveni je trat’ tvarovana do
tvaru pismene ,,U* a jeji cilovy a startovni bazén jsou umistény v tésné blizkosti. Trat’ je
vyuzivana vrcholovymi sportovci 1 turisty, ktefi zde provozuji aktivni odpoc¢inek. Kromé
tréninku vodnich slalomari je tedy trat’ vyuzivana i pro volnocasové aktivity jako je
rafting, rodeo nebo hydrospeeding. Trat’ slouzi i k pofadani francouzskych regiondlnich a

kvalifika¢nich zavodt (Bernard a kol., 2014).

Trat' tvofi jedno koryto ve tvaru pismene ,,U*“. Jeho dno i Sikmé stény jsou
z betonu. Délka drahy je 250 metrt a Sitka mezi 8 a 14 metry. V zéavislosti na vysi hladiny
ve spodnim jezirku a mnozstvi pousténé vody se jeji prevySeni pohybuje mezi 3,5 a 4,9
metry. Pritok je zavisly na poétu pusténych Gerpadel a lze ho ménit mezi 4 a 16 m’/s.
Obtiznost je uvadéna WW II az WW III. Jako ptfekazky jsou zde pouZzity umelohmotné
vyménitelné bloky systému Omniflots (Bernard a kol., 2014).

Uvedeni do provozu: 2000
Délka: 250 m

Ptrevyseni: 4,9 m

Pritok: 16 m’/s

Spad: 19,6 %o

Obtiznost: WW II-111
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Ping Ding Shan (Cina)

Uméld slalomova drdha pobliz mésta Ping Ding Shan je situovéna v Cinské
provincii Henan. Byla postavena zhruba v roce 2000. Kus (2014) o ni tekl: ,, Na této trati
se konalo Mistrovstvi Ciny v roce 2000. Byl jsem tam stavitelem trati spolu s némeckym
trenérem Brummerem. Na postaveni branek za pomoci 5 Cinanii jsme potiebovali témér
cely jeden den. Tece tam v koryté extrémné tepla voda z tepelné elektrarny. Trat ma cast
umélou a cast na prirodni rece. Tato jednoduchd a nendrocnd trat méla jednoduchy a

¢

nenarocny charakter.

Umélou dréhu tvofi jedno rovné koryto s kombinaci kolmych a Sikmych biehi. Jeji
parametry jsou uréeny odhadem. Délka 400 metrfl, pievyseni 3,5 metru, pritok 12 m’/s.
Obtiznost trati WW II-1II. Piekazky jsou vyrobeny pfevazné ze dieva a kament (Kus,

2014).

Uvedeni do provozu: 2000
Délka: 300 m

Prevyseni: 4,5m

Priitok: 10 m’/s

Spad: 15 %o

Obtiznost: WW II-111

Changtai (Cina)

Uméld  slalomova  drdha
pobliz  mésta  Changtai lezi
v provincii Fujian a fece Longjin
Brook. Trat byla zprovoznéna
vroce 2000 a vroce 2001 se zde

uskuteénilo Mistrovstvi Ciny (Kus,

2014).

Umélou drédhu tvoifi jedno

klikatici se koryto s prevazné kolmymi biehy. Jeji parametry jsou ur¢eny odhadem. Délka
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400 metrt, prevyieni 4,5 metru, priitok 10 m’/s. Obtiznost trati WW II-III. Piekazky jsou

vyrobeny pievazné z kament zalitych betonem (Kus, 2014).

Uvedeni do provozu: 2000
Délka: 400 m

Prevyseni: 4,5 m

Pritok: 10 m’/s

Spad: 11 %o

Obtiznost: WW II-111

Heyuan (Cina)

Uméld slalomova draha zvana
Heyuan je situovéna v ¢inské provincii
Guangdong pod jednim ztamnich jezer
v blizkosti  vodni  elektrdrny.  Byla
postavena vroce 2000 a slouzi jako
tréninkova trat’ pro ¢inské vodni slalomafte.

Kus (2014) o ni tekl: ,, Trat lezi v provincii %

Guangdong. Byla postavena i s kompletni

e ™

jednoduchou infrastrukturou, uzpiisobenou na nékolikamésicni tréninkové pobyty

v odlehlém terénu. Jeji vystavba trvala velmi krdtkou dobu, cca 4 mésice a slouzi jako
tréninkova trat pro Guangdong team, zejména pokud se neda pro nedostatek vody trénovat
na hlavni trati v Guangzhou. Voda na trat’ se pousti jen na dobu tréninku, jinak protéka

turbinou a zasobuje zavlaZovaci kanal.

Umélou dréhu tvoii jedno klikatici se koryto s kolmymi biehy. Jeji parametry jsou
ureny odhadem. Délka 300 metrii, prevyseni 4,5 metru, pritok 10 m’/s. ObtiZnost trati
WW II-1II. Pfekazky jsou vyrobeny pfevazné z kamenii zalitych betonem a na kolmo

postavenymi pneumatikami (Kus, 2014).

Uvedeni do provozu: 2000
Délka: 300 m
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PrevySeni: 4,5m
Priitok: 10 m’/s
Spad: 15 %o
Obtiznost: WW II-111

4.1.4 Obdobi 2001 az 2004

Ekonomicky uspéch trati, vybudované pro LOH v Sydney, zajistil slalomu na
divoké vod¢ jistotu setrvani mezi olympijskymi sporty. Dobrou vizitkou byl kromé jeho
dlouhodobé finan¢ni udrZitelnosti i fakt, Ze naklady na stavbu trati byly ve vysledku jen
zhruba polovinou castky, se kterou olympijsky vybor ke stavbé pocital (Doyle a kol.,
2001). Jiz pti daldich Olympijskych hrach v Recku v roce 2004 vsak tento pozitivni trend
narusila uméld slalomovd draha postavena vcentru Athén na misté¢ byvalého
mezinarodniho letist€¢ Hellinikon. Konstrukce koryta tohoto kandlu vychéazela ze
zkuSenosti v Sydney. Zasadni novinkou bylo uziti slané motské vody a také zabezpeceni
konstrukce proti seismickému ohroZeni. Zakladni tvar se oproti Sydney zménil z podkovy
do tvaru lezaté osmicky (,,nekone¢no®). Toto architektonicky vysoce efektni uspofadani
vyvolalo znemoZznéni vybudovani mobilnich tribun a také komplikované pfemosténi cilové
Casti Casti startovni mélo za nasledek extrémni zvySeni investi¢nich nakladii stavby.
Vysoce ambicidzni projekt je piikladem projektu, ktery viibec nevzal v uvahu doporuceni
expertli jak sportovnich, tak i1 inzenyrsko-ekonomickych. Drdha je vodacky extrémné
tézka, provozné velmi drahd a jeji vyuziti po OH nizké. V ramci projektu jejiho planovani
napiiklad nebylo viibec vyhodnoceno jeji post-olympijské vyuziti. Také se ukazala jako
nedostate¢na odbornd komunikace s odbornym svétem pii pfipravé vysoce ambicidozniho
projektu (Pollert, 2008). Na druhé strané¢ projekt vystavby olympijské trati v Athénach
ukdzal, Ze v pfipadé¢ velké investice jde postavit témét cokoliv. To nejlépe doklada
skutecnost, Ze je sem moiska voda ptrivadéna témét tiikilometrovym potrubim (Bernard a
kol., 2014).

Béhem tohoto ctyfletého obdobi bylo ve svété postaveno nékolik dalSich novych
USD slouzicich pro ucely vodniho slalomu. V roce 2001 byla ve Francii zprovoznéna
um¢la draha Tournon. Roku 2003 byla dokoncena dalsi trat’ poblizZ mésta Krakow. Jejim
specifikem je moznost zastieSeni horni ¢asti trati dlouhym bilym stanem. Toho se vyuziva

v zimnich mésicich, ve kterych je stan zarovenn vyhfivan (Krakowski klub kajakowy,
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2014). V roce 2003 vznikla rovnéz novd USD Hohenlimburg v Némecku. Dalsi trat’ byla
postavena v Cing. Tam si tamni vlada nechala od firmy Hydrostadium postavit v roce 2004
na zakdzku umélou drdhu pobliz mésta Nanjing. Pti jeji vystavbé bylo pouzito vSech
nejmodernéjsich postupti a technologii véetné uméelych mobilnich prekazek, precerpavani
vody pomoci pump a instalace pasového piepravniku (Bernard a kol., 2014).

Obdobi let 2001 az 2004 bylo v Ceské republice poznamenano silnymi povodnémi
vroce 2002. Ty vyznamné poni¢ily USD na Vltavé a na Labi. Tedy Ceské Vrbné,
prazskou Troju, Veltrusy a Roudnici nad Labem. VSechny aredly vSak byly po
rekonstrukci znovu uvedeny do provozu. Kromé toho u nés vznikly dalsi tfi USD. V roce
2003 byla zprovoznéna tréninkova trat’ armadniho klubu Dukla v prazské Stvanici. Ta byla
v Ceské republice prvni, kde byly instalovany umélé mobilni piekazky. Jejim
zprovoznénim se stala Praha jedinym méstem na svété, ve kterém jsou dvé oddélené a na
sob¢ nijak nezavislé umélé slalomové drahy. V roce 2004 pak byly otevieny umélé drahy
v Roztokéach u Kiivoklatu na fece Berounce a rovnéz i prvni USD na Moravé. Tam byla

zprovoznéna trat’ ve mésté Opava.

Guangzhou (Cina)

Uméla slalomova draha ve

meést¢ Guangzhou lezi v provincii

Guangdong na fece Zhujiang. Je

g

situovana pobliZ vodni elektrarny
nedaleko  mezinarodniho  letiSté
Baiyun. O svém pulsobeni v této
oblasti  vypravi Kus (2014):
., Zacatky mého pusobeni ve vodnim

slalomu v Ciné se datuji od roku

1999. Pusobil jsem tam jako hlavni e

trenér v Guangzhou v letech 1999 az 2001 a 2006 az 2008. V tomto mésté jiz dlouhou dobu
prisobi nejiispésnéjsi tym vodniho slalomu v Ciné. Pomdhal jsem vybrat optimalni lokalitu
na stavbu nové umeélé trati a téz jsem jim v nékterych otdzkach vystavby radil. Konali se tu
v roce 2001 Cinské ndrodni hry, kde byl poprvé vodni slalom zarazen do jejich programu.

Trat se ale po mém odchodu jesté dale modernizovala“. Svédectvi o mistni trati podava

79



téz Valik (2014): ,,V Guangzhou je pomérné lehouckd trat o obtiznosti zhruba prvni
poloviny Troje, avsak podstatné mélci. V kazdé provincii, ve které se déla vodni slalom,
maji jedno centrum, ve kterém trénuji vSichni zdavodnici z té provincie. Problém kandlu
v Guangzhou je s vodou. Maji tam totiz pomérné malé vodni zdasoby a casto kviili tomu
snizuji potiebny pritok. Presto se zde v roce 2010 uskutecnily Cinské ndarodni hry.” Na
polovinu kvétna roku 2003 byl na této trati naplanovan zavod Svétového pohéaru ve
vodnim slalomu. Kvili tehdejSimu $ifeni nemoci SARS v Asii byl vSak zdvod pfesunut na

USD Cunovo na Slovensku (Kolektiv autort, 2013).

Trat’ tvoii jedno klikatici se koryto s pfevazné kolmymi biehy. Jeji parametry jsou
ureny odhadem. Délka 450 metrii, prevyseni 5,5 metru, pritok 10 m’/s. ObtiZnost trati
WW II-1II. Prekazky jsou vyrobeny pievazné z betonu, ale jsou zde vyuzity i nové umélé

mobilni prekdzky na zplsob francouzskych Omniflots. OvSem cinské vyroby (Kus, 2014).

Uvedeni do provozu: 2001
Délka: 450 m

PrevySeni: 5,5 m

Priitok: 10 m’/s

Spad: 12 %o

Obtiznost: WW II-111

Tournon Saint Martin (Francie)
Whitewater Stadium Tournon
Saint Martin je uméla slalomova draha
nachazejici se v pfirodnim parku
Brenne nedaleko meéstecka Tournon
Saint Martin. Je umisténa na pravém
bfehu feky La Creuse v tésné blizkosti
star¢cho mlyna. Vznikla roku 2001
(Miiller, 2014). Jeji navrh, projektovou

studii a fizeni praci zajiStovala firma

Hydrostadium. Kromé vyuziti pro
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trénink slouzi trat’ k vyfeSeni problému s migraci ryb, funguje jako rybi pfechod. Jejim
prioritnim vyuZitim je vSak zajistit rekreacni vyZiti pro Sirokou vefejnost v mistni turisticky
hojné¢ vyuzivané oblasti. I ztoho diivodu je obtiznost drahy a charakteristika toku
prizplisobena moznostem zacate¢nikl a jezdct nizsi urovné. Trat’ je v provozu celoro¢né a
je vyuzivana prevazné k tréninku vodnich slalomait a jezdch rodea (Bernard a kol., 2014).

Organizuji se zde regionalni soutéZe ve vodnim slalomu a ve freestyle (Miiller, 2014).

Trat' je tvofena jednim mirn¢ zatoCenym korytem. Ma Sikmé biehy zkament
zpevnénych betonem. Jeji délka je 120 metrt, Sitka 8 aZ 14 metri a spad 10 %o. Pomoci
hydraulického valce umisténého nad trati 1ze regulovat jeji pritok az do 12 m*/s. Obtiznost
je uvadéna na stupni WW II. Piekazky v draze jsou dvojiho druhu. Kamenné hrazky

zpevnéné betonem a umélohmotné mobilni valce Omniflots (Miiller, 2014).

Uvedeni do provozu: 2001
Délka: 120 m

PrevySeni: 1,2 m

Pritok: 12 m’/s

Spad: 10 %o

Obtiznost: WW 11

Krakow (Polsko)

Krakow-Kolna Canoe Slalom
Course je uméla slalomova draha,
kterd se nachdzi na pravém biehu
feky Visly pobliz polského mésta
Krakow. Trat je zdsobena vodou
z nedaleké hraze. Byla zprovoznéna
vroce 2003 a je soucasti vétSiho
rekreatniho  komplexu s nazvem

Kolna Sports and Recreation Center.

Od podzimu do jara je vrchni ¢ést

trati zastfeSena dlouhym bilym stanem. Vzduch v ném je zaroven zahfivan a jeho vnitiek je
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osvétlen. Jedna se o jediné feSeni svého druhu na svété. Draha je béhem roku vyuzivana
prevazné k tréninku a zdvodiim ve slalomu na divoké vod¢€. Soucasné je vSak vyuzivana i
k rekreaénim volnoCasovym aktivitdm jako je rafting nebo rodeo. Je Castym mistem
a 2013, nebo Mistrovstvi Evropy juniort v letech 2004, 2005 a 2007 (Krakowski klub
kajakowy, 2014).

Trat’ je tvofena jednim mirné zatoCenym vybetonovanym korytem obdélnikového
tvaru. Jeho délka je 320 metrti, Sitka od 11 do 14 metr, primérnad hloubka 1,45 a
prevyseni 5 metrd. Spad zavodni trati je 20 %o a protéka ji az 15 m’/s. Jako prekazky zde
slouzi umélé mobilni bloky systému Omniflots (Krakowski Klub Kajakowy, 2014).
Obtiznost odhaduje Prskavec (2014) na WW II1.

Uvedeni do provozu: 2003
Délka: 320 m

PrevySeni: 5 m

Pritok: 15 m’/s

Spad: 20 %o

Obtiznost: WW 111

Hohenlimburg (Némecko)
Hohenlimburg je uméla
slalomové drdha nachazejici se na
levém biehu feky Lenne ve mésté
Hagen. Lezi voblasti Severni
Poryni-Vestfalsko na
jthovychodnim okraji Portii pobliz

mista, kde se vléva Lenne do feky

Rur. Stavba umé¢lé trati zde zacala
v roce 1988 a k jejimu otevieni doslo roku 1989. Projekt tehdy
zapadonémeckych marek a trat’ v dobé svého otevieni méfila zhruba 400 metrt. V této

oblasti se provozoval vodni slalom jiZ pted vice nez 40 lety a pravé diky mistni tradici a
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velké Clenské zékladné zde doSlo k vybudovani nové USD. V letech 2002 a 2003 byla
provedena na trati rozsahld rekonstrukce v rdmci restrukturalizace jezu. V ramci ni byla
slalomova trat’ zkracena na dneSnich 300 metrti a byla vybavena novym stavidlem na
regulaci vody. Cena rekonstrukce byla ptiblizn€¢ 1 200 000 eur. Dnes je trat’ vyuZzivana
pfevazné jako tréninkové centrum pro vodni slalom a pro vyznavace rodea. Trat' byla
zde uskutec¢nil zadvod Evropského poharu a v roce 2003 Mistrovstvi Evropy juniorti. Kromé

toho se zde pravidelné poradaji regionalni zavody (Kanu-club Hohenlimburg, 2010).

Trat je tvofena jednim rovnym korytem s nepravidelnymi kamennymi biehy
zpevnénymi betonem. Soucasna délka trati je 300 metrti. Pfekazky jsou tvofeny stejné jako
bfehy kameny zpevnénymi betonovym zékladem (Kanu-club Hohenlimburg, 2010). Jeji
obtiznost odhaduje Bily (2014) na WW I-IL

Uvedeni do provozu: 1989
Délka: 300 m

PievysSeni: nezjisténo
Pratok: nezjistén

Spad: nezjistén

Obtiznost: WW I-11

Stvanice (Ceska republika)

Novy slalomovy kanal klubu Dukla Brandys se nachazi v Praze u ostrova Stvanice
pod Negrelliho viaduktem na pravém rameni feky Vltavy. Byl zprovoznén koncem roku
2003 pro potieby tréninku armadniho klubu Dukla (Hilgert, 2003). V této lokalité¢ se
uvazovalo o vybudovani umélé trati jiz diive. V roce 1989 dokonce probihal modelovy
vyzkum této trati na katedfe hydrauliky a hydrologie stavebni fakulty CVUT
(Ceskoslovenska televize, 1989). Z pravé strany je vedle USD umistén vratny kanal, po
némz je mozné vyjet z prostoru cile zpét ke startu trati. Na dne$ni trat’ je mozny pfistup
pouze od spodu. Nahote je obklopena pozemky Povodi Vltavy, kde plati zdkaz vstupu.
Spatna ptistupnost je hlavnim déivodem, pro¢ ziistava Stvanice pouze tréninkovou trati a

dosud se zde neuskuteCnily zddné oficidlni zavody (Kolektiv autorti, 2014d). Diky
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drobnym investicim se i1 pfesto dafi
dréhu neustdle vylepSovat a zacina
mit kvalitni slalomové parametry
(Outednik, 2012). V soucasné dob¢ je
vSak kanal uzavien. B€hem povodni
v roce 2013 byl poskozen a dosud se
ho nepodatilo opravit. Vice k tomu
tika Jaroslav Volf (Suchan a kol.,
2013): ., Stvanice je komplikovana

v tom, Ze tam neni pristup od brehu.
Po povodnich jsme cekali na podzim. Béhem néj byla planovana odstavka a méla se snizit
hladina Vitavy. Behem té doby jsme chtéli vjet do kanalu se stroji a dat ho do poradku.
Odstavka ale bohuzZel nebyla.

Trat’ je tvofena jednim rovnym korytem s kolmymi biehy. Jeji délka je 200 metrt,
prevyseni 3,5 metru a pritok do 12 m’/s. Jsou v ni umistény plastové prekazky francouzské

vyroby typu Omniflots. Obtiznost drahy je WW II-1II (Hilgert, 2014).

Uvedeni do provozu: 2003
Délka: 200 m

PrevySeni: 3,5

Priitok: 12 m’/s

Spad: 17,5 %o

Obtiznost: WW II — III

Ktivoklat (Ceska republika)

Slalomova trat’ je situovéna v prostoru jezu v Roztokach u Kiivoklatu na fece
Berounce. Zacala se budovat v roce 2002 a v roce 2004 byla uvedena do provozu. Vlastni
USD navazuje na stavajici propust zdejsiho jezu a je tvofena nové vybudovanou levobtezni
betonovou zdi a plivodni pravostrannou navigaci (Holy a kol., 2008). V roce 2006 doslo k
prodlouzeni kanalu a prohloubeni jejiho vyusténi do feky. Pred stavbou umélé trati se ke

slalomovym zavodim vyuzival prostor fec€isté s ruéné navrSenymi kamennymi hrazkami,

84



ktery je situovan nckolik set metrh
po proudu. Tu vSak zménila
k nepouziti povodenn vroce 2002
(Johanides, 2008). Soucasna uméla
trat’ je vybavena ve své horni ¢asti
klapkou na pousténi vody kviili
regulaci pratoku a vedle ni je pro
slalomafe vybudovano pftislusné

zazemi. Trat slouzi pfevazné

k tréninku  vodnich  slalomaia.
Pravideln¢ se zde uskutecnuji vetejné zavody ve vodnim slalomu. V roce 2012 se zde

uskuteénilo Mistrovstvi Ceské republiky zakt (Holy a kol., 2008).

Koryto trati je rovné a ma kolmé stény. Celkova délka zdejsi trati je 200 metrt,
USD z toho vsak tvofi jen 150 metrd. Jeho $itka je 6 az 12 metrti a hloubka 0,5 az 2 metry.
Prevyseni ma 2 metry a pritok od 7 do 10 m’/s. Jeji obtiznost je uvadéna ZWC — WW 1L.
Prekdzky jsou prevazné ze Zelezobetonu osazené ve svrchni ¢asti kameny. Tti prekazky

tvoti dfeveénd vrata. Ta maji moznost variabilniho nastaveni (Holy a kol., 2008).

Uvedeni do provozu: 2004
Délka: 150 m

PrevySeni: 2 m

Pritok: 10 m’/s

Spad: 15 %o

Obtiznost: ZWC — WW 1L

Opava (Ceska republika)

Uméla slalomova draha lezici v lokalité ,,Vojensky jez* a je spravovana oddilem
vodniho slalomu KK Opava. Ten ma jiz dvaapadesatiletou historii a vzhledem
k nedostatku kvalitnich vodnich terénti v okoli Opavy se jeho €inovnici jiz po nékolik
generaci snazili najit vhodné misto pro trénink a zdvody ve vodnim slalomu. K témto

pokustm fikd Rousek (2014): ,, Prvni ndznaky upravy reky byly provedeny na zacdtku
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devadesatych  let na  Fece
Moravici v Zimrovicich. Tato
akce si vyzadala dovoz zhruba
sto padesati tater s kamenim a
mnoho hodin prdce strojii. Mohlo
se to realizovat jen diky tomu, Ze
jsem v té dobé vlastnil blizky
kamenolom. Tato trat' je jiz

minulosti, protoze se vyrazné

rozmohla  turistika na Fece
Moravici a nas slalomovy usek byl pro turisty velice narocny. Dnes je usek odbagrovany a
pro nds nepouzitelny.“ Po nevydafené stavb& v obci Zimrovice zalala byt pozornost
k vystavbé nového vodniho terénu vénovana jinym destinacim. Rousek (2014) k tomu fika:
., Pred osmnacti lety jsem zacal mérit a premyslet, kde by bylo mozné vybudovat drahu pro
vodni slalom v Opavé. Pan Peter Cibadk starsi mi tenkrat vekl, ze slalomovy kanal miize mit
priitok i 2 m’/s, a proto jsem se zaméril na lokalitu Vojenskeho jezu. Prvni reakce z Povodi
Odry znéla, ze takovou stavbu nikdy nepovoli. Po osmiletém usili se v§ak podarilo drdahu
zprovoznit a zkolaudovat. “ K otevieni dréhy doslo v roce 2004 a celkové naklady na jeji
stavbu Cinily 12 000 000 korun. Z toho zaplatil sedm miliénti korun sdm Martin Rousek a
zbylych pét miliond ¢inila dotace od statu. Jiz od svého zprovoznéni slouzi trat’ prevazné
k tréninku vodnich slalomari. Je vSak vyuzivana i k jinym aktivitam jako je vycvik
zachrannych slozek, jizda na plastovych lodich nebo rafting. Kromé toho trat hosti
pravidelné vetejné zavody ve vodnim slalomu. V letech 2008 a 2012 se zde uskutecnily i

Narodni kvalifika¢ni zavody (Rousek, 2014).

Trat je tvofena jednim zatoenym korytem s kolmymi biehy. Jeji délka je 160
metrii, prevySeni 4 metry a maximalni regulovatelny priitok je 7 m’/s. Obtiznost je WW I-
II. Piekazky jsou vyrobeny z kamenu zalitych betonem a pneumatik vylitych betonem.
V soucasnosti se provadi studie na jeji prodlouzeni zhruba o 70 metrii a vyuziti ¢erpadel

jako druhého vodniho zdroje (Rousek, 2014).

Uvedeni do provozu:
Délka: 160 m
PrevySeni: 4 m
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Pritok: 7 m’/s
Spad: 25 %o
Obtiznost: WW I-11

Nanjing (Cina)

Uméla slalomové dréha ve
meésté Nanjing je situovana do
¢inské provincie Jiangsu. Jejim
vodnim zdrojem je v sousedstvi
lezici jezero Xuanwu. Trat' byla
vyrobena na zakazku
francouzskou firmou
Hydrostadium. Byla oteviena na
konci roku 2004 a stala 1 600 000

eur, coz pii tehdej$im kurzu ¢inilo

2 500 000 americkych dolart. Trat’ je postavena podle konceptu tvaru pismene ,,U*, coz
znamena, ze ke vhanéni vody do trati je vyuzivano Cerpadel. K dalSimu pfislusenstvi trati
se fadi pasovy piepravnik, ktery umoznuje navstévnikim trati pfesun z prostoru cile na
start bez nutnosti vystoupit z lodi. Trat’ byla vytvofena pro uéel potadani 10. Cinskych

republikovych her (Bernard a kol., 2014).

Vodacky aredl v Nanjingu je tvofen soustavou koryt. Jeho zdkladni tvar do pismene
,U* je naruSen na urovni prvni zatdcky, kde se od hlavni trati oddé€luje uzsi vedlejsi kanal.
Ten se poté znovu déli na dvé odbocky. Jedna se vraci zpatky do hlavni trati a druha
pokracuje smérem k cili samostatn¢. Stény v hlavnim korytu jsou Sikmé a ve vedlejSim
kolmé. Délka drahy je 314 metrii, pfevyseni 4,7 metru a pritok je regulovatelny do 16
m’/s. Prekazky jsou zde instalovany originalnim systémem umélych mobilnich piekazek

Omniflots (Bernard a kol., 2014).
Uvedeni do provozu: 2004
Délka: 314 m

Prevyseni: 4,7 m
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Pritok: 16 m’/s
Spad: 15 %o

Obtiznost: nezjisténa

Athény (Recko)

Hellinikon Whitewater
Stadium je komplex umélych trati
s divokou vodou nachazejici se na
byvalém  mezindrodnim  letisti
Hellinikon v centru Athén.
Komplex byl vybudovan kvili
uspofddani zdvodu ve vodnim
slalomu, béhem LOH v Athénach
vroce 2004. Byl navrZen tak, aby

fungoval jako sportovni centrum P2 § 3 _
skladajici se ze zavodni trati, men$i vycvikové trati a jezirka slouZiciho pro rozehtati a
rozhybani se ptred vjezdem do divoké vody. Vystavba aredlu vcetné ptislusné sportovni
infrastruktury stala 25 000 000 americkych dolart. Tato trat’ ma dv€ vyznamna specifika.
Prvnim je uziti slané moiské vody. Druhym jeho architektonickd stavba. Trat’ ma tvar
osmicky. Tudiz bylo nutné vytvofit v hornim useku ,,pfemosténi“ jeji spodni Casti.
Koncovy bazén je ve tvaru vétsiho jezera o rozloze 25000 m?, slouZi zejména jako
zasobarna vody, ze které je pfeCerpavana na vrch drahy. Pfi provozu trati poklesne hladina
vtomto bazénu zhruba o jeden metr. K t€émto ztratdm dochazi ptedevSim z divodu
vypafovani a museji byt dopliiovany docCerpavanim vody z mofe. Precerpavani vody
v ramci olympijské trati zajist'uje Sest ponotfenych vrtulovych Cerpadel, ktera jsou schopna
vytlacit az 21 m?/s. U trati jsou instalovany i dva pfepravni pasy o celkové délce 76 metrii
a Sitce 2,1 metru, coz je dostacujici i k prepravé raftovych ¢lund. Tato trat’ slouZi,
pfedevSim diky svému umisténi na slunném jihu Evropy, k tréninku vodnich slalomatt 1
v zimnich mésicich. Kromé Olympijskych her hostila trat’ jiz tfikrat zavody Svétového

poharu (Kolektiv autorti, 2004).
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V olympijském komplexu se nachéazeji dv€ drahy. Hlavni trat’ je dlouhd 270 metrt,
Sitku na dné¢ ma 10 metrli, primérnou hloubku 1,2 metru, primérny sklon 2,1% a
maximalni pratok 17,5 m3/s. Tréninkova trat’ ma délku 120 metrti, hloubku 1,1 metru a
primérny sklon 1,1 metru. Ob& maji tvar lichobézniku a jsou v nich instalovany um¢lé

mobilni prekazky Omniflots (Bernard a kol., 2014).

Uvedeni do provozu: 2004
Délka: 270 m

PievysSeni: nezjisténo
Pritok: 17,5 m’/s

Spad: 21 %o

Obtiznost: WW III-IV

4.1.5 Obdobi 2005 az 2008

Ptestoze byla olympijska slalomové trat’ v Athénach kritizovana za nehospodarnost
a jeji nizké vyuziti po LOH, tak to jiz neohroZovalo zafazeni vodniho slalomu mezi
olympijské sporty. Minulost ukézala dostate¢ny pocet kvalitnich USD, které byly
vytvofeny za pfijatelné ndklady. Za vSechny lze jmenovat dva piiklady. Parc del Segre
umisténou ve Spanélském La Seu d'Urgell s pofizovaci cenou 5 000 000 americkych
dolarti. A pfedev§sim Penrith Whitewater Stadium, kterd se nachdzi pobliz Sydney. Jeji
pofizovaci naklady byly vypocitany dokonce jen na 4 650 000 americkych dolart. Ob¢ tyto
um¢lé drahy navic hospodafi kazdorocné s vyraznym piebytkem. Za této situace ptipadlo
potadatelstvi dalSich LOH v roce 2008 ¢inskému Pekingu. Jeho piedstavitelé pii vystavbé
sportovist’ neSetfili. Pfi kone¢ném vyuctovani se ukazalo, ze olympijsky aredl pro vodni
slalom ve mésté Shunyi stal v€etné sportovni infrastruktury zhruba 45 000 000 americkych
dolarti. Konstrukce koryta tohoto kandlu vychédzela ze zkuSenosti v Sydney a Athén.
Zakladni podélny profil a smérové uspofddani vySlo zndvrhu pro Sydney, ale tvar
podkovy byl s ohledem na délku trati mnohem osti'ej$i. Tato architektura vyvolala pomérné
komplikované vybudovani mobilnich tribun a tim extrémni zvySeni investi¢nich nakladi
stavby. Tento vysoce naro¢ny projekt je prikladem Cinnosti, které¢ viibec nevzali v tvahu
doporuceni expertli jak sportovnich, tak i inzenyrsko-ekonomickych ze zemi, které maji

dlouholeté zkuSenosti s timto sportem i vystavbou drah. Draha je vodacky extrémné t&ézka,
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provozné velmi drahd a jeji vyuziti po OH nizké. Tento projekt vitbec nevyhodnotil své
post-olympijské vyuziti. Mezi zvlaStnost patii neodborné dodatecné zuzeni pti¢nych
profilii na fad¢ mist, které zptsobilo nedostate¢nou kapacitu koryta, a tim vznikl kanal bez
biehové cary s rizikem vyliti vody do ,,inundace*. Dal§im velkym provoznim nedostatkem
byla konstrukce vtoku do Cerpaci stanice opatfend sitem s oky o velikosti pouhy 1 cm
namisto klasickych Cesli. Zachytavani velkého mnozstvi travin, plevele a ketii zplsobilo
extrémni zvySovani ztrat na vtoku. Tento pomémné jednoduchy technicky nedostatek
zpusobil velké provozni potize v pribéhu vlastnich Olympijskych her. Tehdej$i ndhlé
ucpani natoku a sniZeni pritoku téméf o 50% bylo vyfeSeno pouze 45 minut pied za¢atkem
Stvrtého soutézniho dne (Pollert, 2008). Predolympijskou situaci vodniho slalomu v Cing
popisuje Frantisek Valik, ktery v letech 2007-2008 pisobil v Ciné vroli hlavniho
reprezentaéniho trenéra: ,, V Ciné to byla naprosto megalomanskd a politickd akce, kterd
méla dokazovat moznosti Ciny a jeji silu. Uz tenkrdt jsem dostal informaci, e je v Ciné
aktudlné postaveno zhruba deset umélych trati pro vodni slalom. Veétsinu z nich jsem
osobné nevidél, ale zavodnici mi ukazovali jejich obrazky a krdtka videa. Nékteré trati byly
opravdu hezky udélané, ale pro vysoké provozni ndklady se nevyuzivaly ani v rdamci
prislusné provincie.

Obdobi mezi LOH v Athénach vroce 2004 a LOH v Pekingu vroce 2008,
pfedstavovalo do té doby nejvétsi ,,boom™ co se tyka vystavby USD. Tento rozmach
nespocival jen v kvantité postavenych drah, ale i v jejich kvalité. Alespon pokud Ize soudit
z obtiZznosti jednotlivych drah, vyuziti nejmodernéjSich technickych prvkd pfi jejich
vystavbé a nasledné vyuziti USD pro vrcholné mezinarodni akce. Bylo zprovoznéno
celkem sedmnact umélych trati. V deseti znich byly instalovany umélé vyménitelné
prekazky. U osmi byl vytvoien pasovy piepravnik. A u deviti trati byly vytvofeny Cerpaci
stanice. Kromé olympijské trati vznikly v tomto obdobi v Cing jesté dalii tii. Miyi (2005),
Xiasi (2007) a Rizhao (2007). V Polsku byla zprovoznéna trat’” Drzewica (2005). Na
dalsich ¢tyfech USD byl zahéjen provoz ve Francii. Jednalo se o Perigueux (2006), Vallon
pont d'Arc (2008), Chateauneuf (2008) a v Pau (2008). Ve Spojenych statech americkych
bylo zprovoznéno Ndarodni centrum pro vodni slalom v Charlotte (2006) a poté jeste
McHenry (2007). V roce 2006 dokonce vznikla prvni USD v Jizni Americe. Pobliz
brazilského mésta Foz do Iguacu byla vybudovana trat’ Itaipu. Dale byla v Némecku
zprovoznéna umela draha Markkleeberg (2006), v Nizozemi Zoetermeer (2006), v Italii
Ivrea (2007), v Recku Evinos (2008) a ve $panélské Zaragoze byla pii piileZitosti vystavy
EXPO 2008 oteviena trat’ Augas Bravas.
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V Ceské republice nevznikla vtomto obdobi Zadnd nova draha. Stejné jako
v minulych obdobich, i vtomto vSak dochazelo k jejich neustdlému zdokonalovani a
pfestavovani. Doslo u nas ale k jedné vyznamné udalosti. V prazské Troji se uskutecnilo
v roce 2006 Mistrovstvi svéta ve vodnim slalomu. Bylo to poprvé, kdy tento zavod hostila
néktera z Geskych USD. Sampionatu se tenkrat zu¢astnilo 350 zavodnikii z 65 zemi a akce
pfedstavovala vyznamny meznik pro vodni slalom v celé Ceské republice (Rohan a kol.,
2013).

V celosvétovém meftitku doslo v tomto obdobi k vyznamnému posunu. Neobjevila
se sice zadna prevratnd novinka, ale misto toho bylo postaveno mnoho kvalitnich trati.
K tomu doslo podle mého ndzoru ze dvou divodl. Tim prvnim byl fakt, ze stavitelé USD
meéli zajisténou inspiraci z jiz uskuteénénych uspésnych projekt. Takovymi byly naptiklad
trat’ v Augsburgu, kterd je povazovdna za téméet dokonalou z pohledu vyuziti spadu a
pritoku (Bare§, 2014). Dalsimi piiklady jsou trati v Seu d'Urgell a v Penrithu, které
vynikaji svou ekonomickou udrzitelnosti. Za druhy diivod nahlého vzestupu povazuji, Ze
dosSlo k vyvoji materidli a technického vybaveni, které¢ chod umélych drah ovliviiuje.
Vznikly napfiklad nové modely umélych mobilnich piekazek (Bernard a kol., 2014), nové
pasové dopravniky a technologie pokrocila i ve vyvoji Cerpacich stanic. To vS§echno mélo
za nasledek rozmach, kterého v tomto ¢asovém obdobi umé¢lé trati docilily. Sviij pohled na
nahly rozvoj USD ve svété piidava i Valik (2014): ,, Skoro vsechny dulezité svétové zavody
se v té dobé zacaly pravidelne organizovat na umélych tratich, kde jsou dobré moznosti
tréninku, stabilni zazemi a dobra hygiena. Z tohoto faktu tedy vychazela jakasi nutnost mit
téz jak pro trénink, tak pro ostatni akce pripravenu vlastni kvalitni umélou trat. ICF tim

3

navic obcas zdiivodnovala pridélovani organizace vrcholnych mezindarodnich akci. *

Miyi (Cina)

Miyi Canoe Slalom Training Base, neboli tréninkova zédkladna vodniho slalomu, se
nachazi v severni ¢asti mésta Miyi v ¢inské provincii Sichuan. Byla vybudovana v roce
2005 a naklady na jeji vystavbu dosdhly 60 000 000 c¢inskych juant, cozZ je v pfepoctu
zhruba 10 000 000 americkych dolarGi (Chengdu a kol., 2010). Trat’ byla navrzena jako
tréninkové centrum a hostitelské misto vyznamnych soutézi. Soucasti jejiho komplexu je 1
3689 metra dlouhy kanal, ktery sem piivadi vodu z nedaleké feky Anning (Gaohang a kol.,
2011). Vice dodava Valik (2014): ,,Zhruba tii kilometry nad trati v Miyi je postavena
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elektrdarna, ktera v pripade potreby
vypousti dosti Spinavou vodu do
nahonu, kterym se privadi voda do
slalomového kanalu. Hlavni
stavidlo k zastaveni vody do umélé
traté se nachadzi v této elektrdrné.
Blizsi  jednoduché stavidlo pred
trati se nepouzivalo. TakzZe kdyby se

nékdo naprikladb zaklinil pod

prekadzkou, trvalo by velmi dlouho, i A

nez by voda opadla. Kdyz jsem prijel do Miyi poprvé, zdesil jsem se, jak nebezpecné je
mistni trat’ z pohledu postaveni umélych prekazek vytycena. Méli tam postavené prekazky i
uprostied nejvétsiho proudu a mezi nimi nechali nebezpecné mezery. Kdyby do takovych

mist nékdo zajel lodi nebo v pripadé prevrzeni se do mezer dostala cast téla jezdce, mohl

Vevr

¢

odstranit a navrhl jejich premisténi.” Oblast okolo trati je vyhldSena ptiznivym
jedineénym klimatem s primérnou ro¢ni teplotou 22 °C. Napiiklad primérna teplota v
prosinci je zde 18 °C. Toto poc€asi umoziluje provozovat trénink na um¢lé draze celoro¢né
bez vyraznych omezeni (Gaohang a kol., 2011). To potvrzuje i Valik (2014): ,, Miyi je
misto daleko jizné od Pekingu, v tidoli, ve kterém je celorocné teplo. Cinskd reprezentace
ho proto vyuzivd i jako své zimni tréninkové centrum, provincni team Sichuanu pak
celorocne. “ K vyvoji mistni trati Valik (2014) tika: ,, Trat’ se vyvijela jesté v dobé, kdy jsem
tam piisobil ja, coi byl prelom let 2007 a 2008. Zadné nové modelace zde vsak
neprobihaly. Kdosi usoudil, Ze v nekterych mistech je kanal prilis Siroky a Ze se voda
rozlévd, tak zkusmo vybetonovali néjaka zuzeni a vzniklé prostory mezi pitvodnim a novym
brehem trati zavozili hlinou.“ Kromé toho, zZe trat’ slouzi diky svému slunnému klimatu

jako tréninkové centrum, tak jiz hostila i1 n€kolik dilezitych akci. V roce 2009 zde
probéhly Cinské narodni hry a v roce 2011 Mistrovstvi Asie (Valik, 2014).

Trat’ je tvofena jednim klikatym korytem. Biehy jsou po vzoru Pekingu postaveny
kolmo s nékterymi Sikmymi seky, coz ma slouzit ke zmirilovani pulzaci vody. Délka trati
je 310 metri, pfevySeni 7 metri a priitok se pohybuje mezi 16 a 18 m’/s (Gaohang a kol.,

2011). Déle dodava Valik (2014): ,,V kandlu jsou umistény pouze plastové prekazky na
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zplisob francouzského systému Omniflots. Tyto si vsak Ciitané vyrobili sami. Trat je

pomeérné obtizna a s velkym prevysenim. Objevuji se zde vuseky mezi WW Il a WW IV. *

Uvedeni do provozu: 2005
Délka: 310 m

PrevySeni: 7 m

Pritok: 18 m’/s

Spad: 22,5 %o

Obtiznost: WW II-IV

Drzewica (Polsko)

Uméla slalomova drdha situovand na _ge &
okraji mésta Drzewica lezi u pfitoku feky |
Drzewiczka do jezera Drzewickie. Vodni
slalom ma vtéto oblasti vice nez
dvacetiletou tradici. Vroce 2003 bylo
rozhodnuto o modernizaci mistni stavajici
trati. Ta trvala dva roky a stala 3 500 000
polskych zlotych, coz je v ptepoctu zhruba 1
150 000 americkych dolari. Trat byla

nakonec uvedena do provozu vroce 2005 (Tor Kajakarstwa Gorskiego, 2010). Mistni
slalomova drdha je uréena pievazné pro trénink vodnich slalomait a pro potradani
narodnich i mezinarodnich zévodli. Pro tyto zdvody spliuje trat’ vSechny potiebné
standardy. Dnes jsou zde pofddany pievazné polské regiondlni a kvalifikacni zavody

(Urzad Gminy, 2013).

Trat je tvofena jednim vybetonovanym lehce zato¢enym korytem. M4 velmi mirné
naklopené, témet kolmé, stény. Ma délku 194 metri a maximdlni Sitku 12 metra.
Maximalni pritok je zde 10 m’/s. Jako piekazky jsou zde pouzity umé&lohmotné mobilni
valce zasazené do panelil umisténych na dné trati (Urzad Gminy, 2013). Obtiznost

odhaduje Prskavec (2014) na WW III.
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Uvedeni do provozu: 2005
Délka: 194 m

PievySeni: nezjisténo
Pritok: 10 m’/s

Spad: nezjistén

Obtiznost: WW 111

Charlotte (USA)

U.S. National = Whitewater
Center (zkracen¢ USNWC) je uméla
slalomova drdha umisténd u mésta
Charlotte v americkém stitu Severni
Karolina. Cerpa vodu z nedaleké feky
Catawba, na jejimz levém biehu se
aredl nachazi. Byl otevien v roce 2006
a jeho tvirci brali inspiraci pifedev§im
z olympijské trati Penrith, na které se

uskutetnily LOH vroce 2000, i o

Investi¢ni néklady arealu jsou 38 000 000 americkych dolard a jeho provoz stoji 6 800 000
americkych dolarti roéné. VSechny zdejsi drahy navrhl Scott Shipley. Areal tvoii dvé trati,
které maji spolecny vrchni i spodni bazén. Delsi trat’ je navic na svém zacatku rozdvojena,
ale zhruba po 100 metrech se ob¢ ¢asti znovu spojuji. Mezi vrchnim a spodnim bazénem je
umistén péasovy piepravnik. Soucdsti Cerpaci stanice je 7 Cerpadel, kterd jsou pii
maximalnim provozu schopna zajistit provoz obou trati soucasné. Naklady na provoz
kazdého cerpadla jsou zhruba 45 USD na hodinu. Pokud je uZivana pouze jedna trat, je
mozné zvednout u druhého bariéru, aby do néj nevtékala voda. K dal§$im moznostem trati
patfi no¢ni osvétleni drahy. Prioritnim cilem arealu je ptfiprava americkych vrcholovych
sportovcll na vyznamné mezinarodni akce. Kromé toho slouzi aredl i k volnoCasovym
aktivitdim mistnich obyvatel i turistd. A to pfedevSim formou raftingu a rodea. Aredl slouzi
rovnéz pro zavody ve vodnim slalomu. Kazdoro¢né se zde konaji regionalni a kvalifika¢ni

zavody. V roce 2008 se zde uskutecnilo Pan Americké mistrovstvi (Willoughby, 2006).
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Aredl je tvofen dvéma drahami. Ob¢é maji vybetonované Sikmé biehy. Kratsi je
urcena pro zavody a trénink vodnich slalomaiid. Ma délku 300 metrti, spad 21 %o a pritok
15 m’/s. Deli dréha zvana ,M-Wave“ je na svém zalatku rozdvojena a slouZi spise pro
volno&asové aktivity. Jeji délka je 550 metrti, spad 12 %o a pritok 19 m’/s. Ob& trati maji
shodné pfevysSeni 6,4 metru. ObtiZnost je na riznych Gsecich v rozmezi WW Il az WW IV.
Piekdzky jsou vyrobeny vétSinou z kament zasazenych do betonového podkladu, ale

nachdazeji se zde i um¢lé mobilni bloky (Willoughby, 2006).

Uvedeni do provozu: 2006
Délka: 300 m

Ptrevyseni: 6,4 m

Pritok: 15 m’/s

Spad: 21 %o

Obtiznost: WW II-IV

Markkleeberg (Némecko)
Kanupark Markkleeberg se nachazi

na jihovychodnim pobfezi uméle
vytvofeného jezera
Markkleeberger See. To lezi jizné
od mésta Markkleeberg na jihu
Lipska zhruba 100 kilometr
severozapadné od hranic s Ceskou
republikou. Je to jedind uméla

slalomova draha v Némecku

s napdjenim  pomoci  Cerpadel. _
Aredl zde byl vybudovan v roce 2006. Ptilehlé jezero zde vzniklo v roce 1999 zaplavenim
povrchového uhelného dolu a oblast cela byla urcena k revitalizaci s cilem rekreacniho
vyziti. Jako soucast této revitalizace byl vybudovan 1 mistni kanupark. Ten byl zaroven 1
soucasti kandidatury Lipska na uspotadani LOH v roce 2012, které se nakonec uskutecnily
v Londyné (Bernard a kol., 2014). Ke vzniku trati ekl Valik (2014): ,, Ve vychodnim

Neémecku se slalom opét po letech probudil a Sel vzhuru. Musela byt tedy pro néj
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vybudovana uméla draha i v byvalé NDR. Jezdi se tam nyni pravidelné trénovat i zavodit,
ale provoz je neakceptovatelné drahy.” V aredlu se nachazeji dvé oddélené trati, které
spojuje spole¢ny cilovy bazén.

Do obou je pfivadéna voda pomoci celkem Sesti ¢erpadel a na zacatek kazdé¢ trati vede
z cilového bazénu pasovy prepravnik. Delsi trat’ je urena pro zavody a kratsi pro trénink.
Obé pak byvaji vyuzivany i k volno¢asovym aktivitdm, ptedevSim pro rafting a rodeo. Za
dobu své kratké existence hostila jiz trat’ fadu riznych nédrodnich i mezinarodnich zavoda

vcetné zavodu sveétového poharu (KMS, 2011).

Uméla dréha je tvofena dvéma tratémi, které vedou od Cerpadel k cilovému bazénu
kazda jinou stranou. Severni trat’ urend pro trénink je dlouhd 130 metri, jeji pfevyseni je
1,9 metru a pratok 13 m’/s. Jizni trat’ slouzici prioritng pro konani zavodi je dlouha 270
metrdl, ma prevyseni 5,3 metru a pritok 19 m’/s. Siika obou drah se pohybuje mezi 7 a 9,8
metry. Obtiznost je uvadéna WW III-IV. V obou drahach jsou instalovany umélé mobilni

ptekazky typu Omniflots (KMS, 2011).

Uvedeni do provozu: 2006
Délka: 270 m

PrevySeni: 5,3 m

Priitok: 19 m’/s

Spad: 19,6 %o

Obtiznost: WW III-1V

Zoetermeer (Nizozemsko)

Dutch Water Dreams (také zndmy jako DWD) je uméld slalomova drdha a
surfingové centrum v jednom aredlu. Ten leZi pobliz mésta Zoetermeer v Nizozemsku a je
jedinym svého druhu v zemi. Jedna se o prvni umélou trat’ s divokou vodou financovanou
soukromymi investory v Evropé. Byla oteviena koncem roku 2006. Zdrojem vody je pro ni
blizké ptirodni jezero. K ptepravé vody do vrchniho bazénu umélé drahy je mozno vyuzit
péti Eerpadel, z nichz kazdé dokaze vytlagit az 4 m*/s. Cerpaci stanice jsou atrakci jiz samy
o sob¢, nebot’ jejich Gsti je umisténo nad hladinou bazénku a padajici voda zde piisobi

silnym dojmem (Bernard a kol., 2014). K dalSimu vybaveni trati patii i pasovy piepravnik
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umoziiujici presun kajakdl 1 rafti ze
spodni ¢asti trati zpét na start bez
nutnosti vysednuti z lodi ¢i pfenaSeni.
K samotnému vyuziti trati fikd Valik
(2014): ,,Draha Dutch Water Dreams
v Holandsku byla postavena jen pro
byznys. Jeji stavba byla ndkladna a trat

méla nerentabilni provoz. Vyuzivala se

hlavné pro rafting a rodeo. Holandsky A : o -
svaz asi v roce 2012 prestal podporovat slalom a ti slalomari, kteri zde jesté jezdi, uz jezdi
jen za viastni penize.” Ptestoze trat neni urCena prioritné pro vodni slalom, tak se zde
uskutecnilo jiz nékolik mezindrodnich zavodd pod ndzvem ,,Dutch Open.“ Trat’ je i pies

problémy zptsobené ekonomickou krizi v provozu dodnes (Dutch Water Dreams, 2014).

Trat’ je postavena ve tvaru pismene ,,U*“. M4 vybetonované dno i biehy. Jeji koryto
je obdélnikového tvaru. Délka trati je 300 metrd, prevySeni 5,5 metru a maximalni pratok
20 m’/s. Obtiznost je uvadéna WW III-IV. Piekazky jsou zde umélé, mobilni bloky
Omniflots (Kolektiv autorti, 2014a).

Uvedeni do provozu: 2006
Délka: 300 m

PrevySeni: 5,5 m

Pritok: 20 m’/s

Spad: 18 %o

Obtiznost: WW III-1V

Itaipu (Brazilie)

Umélad slalomova draha pobliZ mésta Foz do Iguagu se nachdzi v bezprostiedni
blizkosti ptehrady Itaipu. Itaipu je piehrada na fece Parana. Nachazi se na hranici mezi
Brazilii a Paraguayi. Piehrada Itaipu je nejvétsi hydroelektrarnou na svété, pokud jde o
ro¢ni vyrobu energie (pfekondva vni i ¢inské vodni dilo Tti soutésky) a dodava 90%

elektrické energie spotfebované v Paraguayi a 19% spotfebované v Brazilii. Uméla
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slalomova draha zde byla
vybudovana vroce 2006 kvuli
poradani Mistrovstvi svéta
v nasledujicim roce a stala se tim
prvni stavbou svého druhu v Brazilii
(Schwertner a  kol., 2007).
Organizacni vybor Olympijskych her
2016 dokonce uvazoval o jejim
vyuziti pro LOH v Rio de Janeiru.

Kvili vysokému odhadu nékladii na

ptizpisobeni trati olympijskym pozadavkiim a dal$im problémim od tohoto zaméru
nakonec ustoupil (Owen, 2013). Trat’ Itaipu je krom¢ svého vyuziti pro sportovni ucely
také jednim ze dvou migracnich pfechodl pro ryby v oblasti. Tim druhym je téméf
identické, avSak zrcadlove prevracené koryto nékolik set metrii daleko. V ném vSak nejsou
postaveny zadné piekazky a slouzi jen ke svému ptivodnimu ucelu. Mistni slalomova draha
je postavena mezi dvéma jezirky, kterd mohou slouzit zavodnikiim pro rozjezdéni a
vypadlovani. Kromé tréninku a zédvodid ve vodnim slalomu slouzi drdha i pro poradani
zavodi v raftingu. Béhem své existence se zde uskutecnilo jiz mnoho narodnich i1

vvvvvv

v roce 2007, nebo Pan Americké hry v letech 2007 a 2012 (Schwertner a kol., 2007).

Trat’ je tvofena jednim zatocenym korytem na levou stranu. Jeji Sikmé stény i dno
jsou vybetonované. Mezi vrchnim a spodnim jezirkem je koryto dlouhé 400 metrd, mé
pfevySeni 8,2 metru a primérnou Sitku 12 metrt. Pro zavody se vSak vyuziva jen usek o
délce zhruba 250 metrii. Pritok zde dosahuje az 13 m’/s a sklon trati je uvadén 22%o.
Prekdzky jsou vytvofeny zoblych kamenii zasazenych do betonového podkladu

(Schwertner a kol., 2007). Obtiznost odhaduje Prskavec (2014) na WW III.

Uvedeni do provozu: 2006
Délka: 400 m
Ptrevyseni: 8,2 m
Pritok: 13 m’/s
Spad: 22 %o
Obtiznost: WW 111
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Périgueux

Umélad slalomova draha ve
mésté Périgueux je situovana zhruba 1
kilometr pod mostem Saint Georges
vedle ostrivku, ktery zde vznika
rozdélenim feky Isle na pfirodni
koryto a  uméle  vybudovany
promenadni kanal. Pravé na jeho

pocatku se trat’ nachédzi. M¢estecko

Périgueux lezi vregionu Akvitanie

. N L . "4
v jihozapadni ¢asti Francie. Zdejsi slalomovou trat’ 1ze vyuzivat po cely rok. Nejlépe vSak

v obdobi od fijna do Cervna, kdy tece fekou Isle nejvice vody. Jeji mnoZzstvi lze regulovat
klapkou umisténou na zacitku promenadniho kandlu. Nejcastgji je trat’ vyuzivana
k tréninku vodnich slalomait, ktefi zde potadaji i regionalni zdvody (Kolektiv autord,

2014a).

Slalomové draha je tvofena mirné zatocenym korytem do pravé strany. Jeji biehy
jsou kamenné a hlinéné. Je dlouha 200 metrii a jeji maximalni Sitka je 10 metrt. Jako

prekazky zde slouZzi vétSinou kamenné hrazky (Kolektiv autort, 2014a).

Uvedeni do provozu: 2006
Délka: 200 m

PievysSeni: nezjiSténo
Pratok: nezjistén

Spad: nezjistén

Obtiznost: nezjisténa

Xiasi (Cina)

Uméld slalomova draha nachéazejici se ve mésté Xiasi je situovdna v provincii
Guizhou a napdjena z feky Qingshuijiang. Byla oteviena v roce 2007 (Di a kol., 2011).
Podrobnéjsi informace o ni podava Valik (2014): ,,V Xiasi maji vedle trati postaveno

veliké centrum pro vodni slalom. Voda v kandlu je docela tezka s pomerné velkou silou,
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valcovita a s velkou pulzaci. Je napriklad o mnoho obtiznéjsi nez Troja a dokonce i
vyjadiuje i Kus (2014): ,, Toto je trat, kterd se mi v Ciné osobné libi nejvice. Stejné jako
okolni prirodni prostredi.” Kromé tréninku zdejSich vodnich slalomait slouzi draha i
k potadani vyznamnych sportovnich akci. Uskutednily se zde napiiklad Mistrovstvi Ciny

v letech 2007 a 2008 a Mistrovstvi Asie v roce 2010 (Valik, 2014).

Trat' je tvofena jednim klikatym
korytem. Biehy jsou po vzoru Pekingu
postaveny kolmo, s nékterymi Sikmymi
useky, coz ma slouzit ke zmirfiovani
pulzaci vody. Délka trati je 300 metrq,
Sitka 6 az 10 metrd a prevySeni 5,6 metru.
Korytem protéka 12 m’/s (Di a kol., 2011).
O prekéazkach tika Valik (2014): ,, Toto je
dalsi z ¢inskych trati, kterd je vybavena
pouze umélymi prekazkami na zpiisob

francouzského systému Omniflots. Tyto

prekazky jsou vSak cinské vyroby. Na draze

v Xiasi jsou useky o obtiznosti WW Il az WW IV. *

Uvedeni do provozu: 2007
Délka: 300 m

PrevySeni: 5,6 m

Pritok: 12 m’/s

Spad: 18,6 %o

Obtiznost: WW II-IV

Rizhao (Cina)
Rizhao Canoe Slalom Course je uméla trat’ s divokou vodou. Je vybudovana ve
mésté Rizhao v provincii Shandong ve vychodni Cing. Na jeji vystavbé se podileli stavitelé

z Ciny a Némecka. Nachazi se v tésné blizkosti Vychodocinského mote. Pfimé informace
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o ni podal Zdeno Kus (2014): ,,Byl jsem zde na
prvnich zavodech, které se zde konaly v ramci
otevieni této slalomové traté, bylo to pri
Jjakou jsem do té doby videl. Ma mnoho spolecného
s trati v Pekingu, takZze v mnoha parametrech se
podobaji. ““ Trat’ je vybudovana na bazi konceptu
pismene ,,U“. Voda je do USD vhanéna pomoci

Cerpacich stanic. Soucasti ptisluSenstvi je i pasovy

ptepravnik umoziujici dopravu zévodnikl z cile T o,
zpét na start bez vystoupeni z lodi (Kus, 2014). USD v Rizhao hostila krom& Mistrovstvi
Ciny v roce 2007 i 11. Cinské narodni hry v roce 2009 (Xinhua, 2009).

Soucasti aredlu jsou dvé oddélené trati, které jsou napéjeny ze spole¢ného jezirka.
Delsi trat’ je navic rozdvojena. Kazda z téchto drah se dd sama o sob¢ uzaviit, ¢imz muize
byt do druhého koryta nasmérovano vice vody. VSechna tfi koryta jsou vybetonovana a
maji Sikmé biehy pokryté kaminky. V tratich jsou vyuzity betonové a plastové piekazky.
Obtiznost vody je WW IV-V (Kus, 2014).

Uvedeni do provozu: 2007
Délka: nezjiSténo
PievysSeni: nezjiSténo
Pritok: nezjisténo

Spad: nezjisténo

Obtiznost: WW IV-V

Peking (Cina)

Olympijsky aredl pro vodni slalom, rychlostni kanoistiku a veslovani je situovan na
predmésti Pekingu v &ast Sun-i hned vedle feky Ccha-po-paj. Slalomové dréha se nachazi
v jihozépadnim rohu dlouhé trati pro veslovani, ze které ¢erpd vodu (Beijing Organizing
Committee, 2008). Areal byl vybudovan kvili uspofaddni zdvodi vramci Letnich

olympijskych her uskuteénénych v roce 2008 v Pekingu (Tche, 2011). Investicni ndklady
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na vystavbu USD pro vodni slalom a
jeji prislusné sportovni infrastruktury
byly vdobé dokoneni vystavby
spoc¢itany na zhruba 45 000 000
americkych dolar (Pollert, 2008).
Okoli aredlu je obklopeno travou a
rostlinami. Dtraz na ekologické
hledisko bylo jednim z hlavnich hesel

pii jeho vystavbé. Prvni zavody se zde

uskuteCnily vroce 2007 vramci _ < :
predolympijské generalky. Voda do slalomové dréhy je Cerpana z jezera pro veslovéni. To
zajistuje celkem Sest ponofenych vrtulovych Cerpadel, z nichz kazdé dokaze ptepravit 3,8
metru krychlovych vody za sekundu. K vybaveni drahy slouZzi i pasovy dopravnik, ktery
propojuje cilovy prostor se startovacim bazénem (Beijing Organizing Committee, 2008).
Trat ma podle plvodnich ptedpokladl slouzit jako rekreacni stfedisko pro obyvatele
Pekingu a pro turisty (Beijing Organizing Committee, 2007). Své zkuSenosti ze zdejSiho
pobytu popisuje Valik (2014): ,, Problémem byl znamy pekingsky smog, ktery délal potize
kazdému véetné Ciitanii. Presto jsem byl obtiznosti olympijské trati, jejiho okoli i zdzemim

zcela uneseny.

Olympijska trat’ je hodn€ podobna svymi parametry Athénam. Jeji tvar je vSak do
,U“ a je zde vicero koryt. Délka zdvodni trati je 280 metra, Sitka dna 10 metrt, pratok 17,5
m’/s, praimémy sklon 2,1% a primérna hloubka 1,2 metru (Pollert, 2008). Trat je obecné
povazovana za obtiznou, dokonce i na olympijské standardy. Rychlost vody je zde 7,5
metru za sekundu a prevySenti trati je 6,3 metrd. Tréninkova trat’ ma délku 120 metra, sklon
0,75% a hloubku 1,1 metru. Ob¢ trati obsahuji stejné stavebni prvky. Maji vertikalni bo¢ni
stény s vyjimkou strategicky umisténych Sikmych casti kvili tlumeni vykyvl vody
(Beijing Organizing Committee, 2008). V obou tratich jsou instalovany um¢lé mobilni
prekazky, nejedna se vSak o francouzsky systém Omniflots, nybrz o jeji okopirovanou

¢inskou modifikaci (Pollert, 2008).

Uvedeni do provozu: 2007
Délka: 280 m
PrevySeni: 6,3 m
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Pritok: 17,5 m’/s
Spad: 21 %o
Obtiznost: WW IV-V

Ivrea (Italie)

Uméld slalomova draha ve
meésté¢ Ivrea je situovana v provincii
Turin v regionu Piemont
v severozapadni Italii. Byla postavena
vroce 2007 na pravém biehu feky
Dora Baltea. Na jeji vystavbé se
castecné podilela 1 firma

Hydrostadium, kterd optimalizovala

spad trati v jeji posledni tfetiné. Tato
uprava zajistila zvySeni hladiny vody v korytu i vy$$i bezpecnost zavérecného Useku
(Bernard a kol., 2014). Cilem vystavby drahy bylo zvySeni turistického ruchu v oblasti,
¢ehoz mélo byt dosazeno dvéma zplisoby. Prvnim bylo pfildkédni amatérskych sportovci
pro rodeo, rafting nebo playboating. Druhym pak snaha umoznit pofadani vrcholnych
svétovych sportovnich soutézi. Toho bylo docileno v roce 2008, kdyz zde bylo uspotradano
Mistrovstvi svéta ve sjezdu. NejvyznamnéjSim zde uspofddanym zavodem ve vodnim
slalomu byl vroce 2013 ICF Canoe Slalom World Ranking Race. Jinak slouZzi trat

pfedevsim k potéadani italskych narodnich a kvalifikanich zdvoda (Bancari a kol., 2009).

Trat’ je tvofena jednim lehce zato¢enym vybetonovanym korytem. M4 lehce Sikmé
stény vytvofené opracovanymi kameny zpevnénymi betonem. Jeji délka je 220 metrq,
prevyseni 7 metrd a $ifka se pohybuje mezi 7 a 14 metry. Pritok zde dosahuje az 20 m’/s.
Obtiznost trati je uvadéna WW II-IV. Piekdzky jsou ptfevazné z betonu a z kamenti

zpevnénych betonem (Bernard a kol., 2014).
Uvedeni do provozu: 2007
Délka: 220 m

PrevySeni: 7m

103



Pritok: 20 m’/s
Spad: 32 %o
Obtiznost: WW II-I1V

McHenry (USA)

Adventure Sports Center
International (zkracené¢ ASCI) je
um¢la slalomova drdha umisténd u
mésta McHenry v americkém staté
Maryland. Cerpa vodu
z nedalekého jezera Deep Creek.
Stiedisko bylo otevieno po Ctyfleté
vystavbé vkvétnu 2007 a jeho ‘
stavba stala 24 000 000 americkych |8 -

dolarti. Plan vystavby trati byl vypracovan architekty z firmy McLaughlin Whiteater
Center. Pti stavbé USD McHenry byl pouzit podobny design jako tomu bylo v Ocoee, trat’
ve tvaru pfirozeného koryta lemovaného ptirodnimi kameny. Cile k tomu byly estetické 1
praktické. Nepravidelny povrch koryta mél snizit pulzace vznikajici v geometricky
pravidelnych umélych kandlech. Flexibilitu trati mély navic zajistit hydraulicky
nastavitelné viny utvafené pomoci pohyblivych desek umisténych na dvé€ trati. Takovych
bylo v McHenry instalovano celkem Sest (McLaughlin a kol., 2013). Kromé toho je
soucasti vybaveni mistni trati i pasovy pirepravnik vedouci zcilového bazénu do
startovniho a ¢tyfi pumpy. Kazda z nich je schopna vytladit az 4 m’/s. Areal je uréen
Sirokému spektru zajemct. Kromé tréninku a zdvodl ve vodnim slalomu je zde mozna fada
volnocasovych aktivit jako je rafting, riverboarding nebo rodeo. Pravé pro rodeovy trénink
a soutéze je zdejsi trat’ idedlni diky nastavitelnym vindm. V roce 2014 se v tomto aredlu
uskutecni Mistrovstvi svéta ve vodnim slalomu. Bude to 25 let od MS na Savage River
leZicim nedaleko odsud. A také to bude teprve podruhé, kdy budou Spojené staty americké

hostit MS (ASCI, 2014).
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Trat’ ASCI je tvofena jednim korytem ve tvaru pismene ,,U*. Trat’ ma Sikmé biehy
vyskladané kameny. Jeji délka je 579 metrd, z nichz k zdvodim ve vodnim slalomu slouzi
usek o spadu 17 %o dlouhy zhruba 300 metrti. Celkové prevyseni trati je 7,3 metru a jeho
maximalni pritok 16 m*/s. ObtiZnost trati je na jednotlivych usecich od WW I do WW IV.
Ptekazky jsou vyrobeny z kameni uchycenych do betonu (ASCI, 2014).

Uvedeni do provozu: 2007
Délka: 579 m

PrevySeni: 7,3 m

Priitok: 16 m’/s

Spad: 12,6 %o

Obtiznost: WW [-1V

Aguas Bravas (Spanélsko)

Canal de Aquas Bravas
v Zaragoze byl postaven vroce 2008
pii pftilezitosti pofadani akce Expo.
Tato trat, jez je zdsobena vodou z feky
Ebro, stala ve své dobé 5 000 000 eur
(Alonso, 2006). Byla navrZena
projektanty z firmy Eurostudios, ktefi '.
jiz diive spolupracovali pii vystavbé
olympijskych ~ USD, pfi  LOH
v Barcelon¢ 1992, v Sydney 2000 a @

v Athénach 2004. Trat' je postavena podle kritérii nutnych pro potfadani vrcholnych
mezindrodnich soutézi. Na obou koncich drahy jsou vybudovany veliké bazény, které jsou
idedlni k rozjezdéni zavodnikd a k tréninku zacatecnikd. K zdsobeni je vyuzito Ctyf
Gerpadel, ktera dopravi ze spodniho bazénu do vrchniho az 12 m’/s, coz zajistuje trati
nezavislost na pfirodnich podminkéch. DalSim vybavenim drahy je padesatimetrovy vytah,
jimZ jsou propojeny startovni a cilovy bazén (Tornos, 2008). Soucasti aredlu jsou i
specidlné upravend mista pro instalaci provizornich tribun. Ty mohou v pifipadé pofadani

n¢jaké vyznamné akce pojmout az 4000 divakd. Kromé porddani zavodi ve vodnim
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slalomu byla trat’ postavena pfedev§im pro zvySeni mozZnosti volnoCasovych aktivit

v regionu Zaragozy. A to pro firmy, §koly, rodiny i jednotlivce (Alonso, 2006).

Uméla slalomové draha je ve tvaru podkovy. Jeji Sikmé vybetonované bichy jsou
z estetickych diivodii vykladany kameny. Délka trati je 314 metri, pfevySeni 6 metri a
maximalni pritok 12 m’/s. Pfekazky jsou vyrobeny z ovalnych kamenti zasazenych do

betonového podkladu (Alonso, 2006).

Uvedeni do provozu: 2008
Délka: 314 m

PrevySeni: 6 m

Pritok: 12 m’/s

Spad: 19 %o

Obtiznost: nezjisténa

Evinos (l;vlecko)

Uméla slalomova  draha
vytvofena u pravého biehu feky
Evinos je situovana pobliz méstecka
Hani Bania. To se nachdzi pobliz
meésta  Nafpaktos v jihozapadni
oblasti kontinentalni &asti Recka.
Oblast je centrem outdoorovych
aktivit vetné raftingu a jizdy na

kajacich. Uméla trat zde byla

vybudovéna vroce 2008 s né€kolika cili. Jednim bylo zatraktivnéni vodniho toku pro
komer¢ni rafting a tim ptildkani vétSiho mnozstvi turistli. Druhym potom snaha vytvofit
zde sportovni centrum, které by diky svym vysokym celoro¢nim teplotdm slouZzilo béhem
zimnich mésict k ptipravé vrcholovych sportovnich tymi. Tretim cilem vystavby umélé
dréhy bylo kazdoro¢ni potddani mezinarodnich zavoda. VétSinou jsou zde vSak potradany

spiSe regiondlni akce (MIIania a kol., 2012).
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Trat” je tvofena jednim rovnym vybetonovanym korytem. V jejich Sikmych sténach
jsou kvuli lepsi estetice vyskladany kameny. Délka drahy je 520 metrti, primérna Sitka 9,8
metru a prevySeni piiblizng 5 metri. Regulovatelny pritok je zde od 7 do 15 m’/s.
Ptekazky jsou zde vytvofeny Casteéné betonové a Castecné je trat’ vybavena mobilnimi
ptekazkami typu Omniflots (Bernard a kol., 2014). ObtiZznost odhaduje Prskavec (2014) na
WW II-111.

Uvedeni do provozu:
Délka: 520 m
PtrevysSeni: 5 m
Pritok: 15 m’/s
Spad: 10 %o
Obtiznost: WW II-111

Pau (Francie)

Pau-Pyrénées Whitewater
Stadium je uméld slalomova
draha nachazejici se ve mésté Pau
v jihozdpadni casti Francie. Je
umisténa na pravém biehu feky
Gave de Pau pobliz malé hraze,
ze které¢ je do tohoto zafizeni

odvadéna voda. Jeji stavba byla

zahdjena v fijnu 2006 a uvedena R & b 1

do provozu byla v dubnu 2008. Investicni ndklady doséhly ¢astky 11 700 000 eur. Trat’
vyuziva ke svému zasobeni vodou dvou zplsobtll. Prvnim je pfivod vody z nedaleké feky,
druhym potom moznost precerpavani vody ze spodni Casti trati zpét do vrchni (Kolektiv
autorti, 2014c). Toho je vyuzivano v dobé nizkého stavu vody v fece a pritok Ize timto
zpasobem zvysit az o 10,5 m’/s. USD neni jedinou destinaci vodnich slalomaiti ve mésté
Pau. Zhruba tfi kilometry po proudu se nachazi pfirodni slalomové draha. Ta je vSak plné

zavisla na stavu vody v fece (Mahé a kol., 2012). O divodech vytvofeni nové trati fika

Valik (2014): ,, Francouzi méli pred rokem 2008 ve vysoké kvalité jen prirodni traté. Méli i
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mnoho umélych drah, ale zZadnou vyloZenou divocinu. Kvalitni USD, ktera byla oteviena
v Pau, tedy nutné potrebovali. Tato trat je hodné dobra. Skoro vSichni Francouzi tam nyni
trénuji. Jezdi tam snad vSechny kvalifikace, svétové pohdry a dalsi zavody. Jezdi tam
trénovat a zavodit i ostatni tymy. Predevsim na podzim a zjara. Pod Pyrenejemi byva
obvykle tepleji nez jinde v Evropé. “ Draha primarné slouzi pro trénink vodnich slalomari,
k ¢emuz byla poprvé vyuzita jiz v roce 2008. To zde probihala pfiprava francouzského
reprezenta¢niho tymu na LOH v Pekingu. MozZnost vyuZzit drdhu ma i Siroka vefejnost
formou volnocasovych aktivit. K tomu ucelu je vyuzivano raftingu, jizdy na plastovych
lodich, hydrospeedingu nebo vodniho pola. To je mozno hrat ve startovnim i cilovém
bazénku. Oba k tomu splituji svymi rozméry i1 hloubkou potiebné regule. USD slouzi dale
k pofadani néarodnich i mezinarodnich zavodi. V letech 2009 a 2012 se zde uskutecnily

zavody svétového poharu (Kolektiv autorti, 2014c).

Zavodni trat’ je tvofena jednim korytem ve tvaru pismene ,,U*. Z jejiho cilového
bazénu poté vede zpét do feky dalsi ¢ast trati o lehci obtiznosti. Koryto ma kolmé kamenné
biehy zpevnéné betonem. Délka zavodni drahy je 300 metri a ma spad 20 %o. Jeji pritok
se pohybuje mezi 7 a 15 m’/s. Jako piekazky zde slouzi oblé kameny zasazené do

betonového podkladu (Mahé a kol., 2012).

Uvedeni do provozu: 2008
Délka: 300 m

PrevySeni: 6 m

Pritok: 15 m’/s

Spad: 20 %o

Obtiznost: nezjisténa

Chateauneuf sur Cher (Francie)

Chateauneuf Paddle Adventure je uméld slalomovd draha v centru mésta
Chateauneuf-sur-Cher v centralnim regionu Francie. Nachazi se na ostriivku mezi uméle
vybudovanymi kandly feky Cher. Trat’ byla zprovoznéna v fijnu roku 2008. Jeji stavbu
zajiStovala v plném rozsahu firma Hydrostadium. Investi¢ni naklady dosahly vyse 1 500

000 eur. Trat’ vyuzivad ke svému zasobeni vodou dvou zpusobl. Prvnim je vyuZivani
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pratoku feky a spadu, ktery zde
zajiStuje nedaleky jez. Druhym je
mozné vyuziti Cerpadel v dobé&, kdy ma
feka maly pratok. Ktomu slouzi
celkem tii Cerpadla, znichz kazdé
dokaze zvysit pritok az o 1,5 m’/s
(Bernard a kol., 2014). Vice dodava
Pischek (2014): ,, V' Chdteauneuf je

v blizkosti slalomového kanalu vodni

elektrarna. Kanal i elektrarnu viastni obec. Kdyz jsou pumpy v kanalu zapnuté, tak je cdst
vody smérovana do kanalu a cast do elektrarny. Kdyz je kanal vypnuty, tak jde voda jen do
elektrarny. Tim si zde vydélavaji na provoz kandlu. “ Trat’ je vyuzivana k n€kolika uceltm.
Piedné je tréninkovym centrem vodnich slalomafi. Kromé toho je vyuZivana i
k volno€asovym rekrea¢nim aktivitdm jako je rafting, jizda na plastovych nebo gumovych
lodich, watertubing, nebo hydrospeeding. Zaroven slouzi i jako migracni ptechod pro ryby.
Kazdoro¢né se zde potadaji regiondlni zavody ve vodnim slalomu (Kolektiv autort,
2014a).

Trat je tvofena jednim vybetonovanym korytem s kolmymi bfehy. M4 tvar ve tvaru
pismene ,,U*. Jeji délka je 110 metrQ, Sitka 8 metrd a pfevySeni 1,2 metru. Pritok je zde
regulovatelny az do 13 m’/s. Obtiznost je uvadéna WW II-III. Jako piekazky jsou zde
pouzity umélé mobilni bloky Omniflots druhé generace (Bernard a kol., 2014).

Uvedeni do provozu: 2008
Délka: 110 m

Prevyseni: 1,2 m

Pritok: 13 m’/s

Spad: 11 %o

Obtiznost: WW II-111
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Vallon pont d'Arc (Francie)

Uméld slalomova drdha pobliz
mésta Vallon pont d'Arc se nachazi
vregionu Rhone-Alpes na jihovychodé
Francie. Trat' lezi na levém biehu feky
Ardeche u zacatku kanonu Ardeche. Ten je
vyhledavanou lokalitou adrenalinovych
sportll. Proto je ve zdej$im okoli vytvotfena

potitebna infrastruktura s mnoha

pij¢ovnami lodi a ubytovaci kapacity pro : iom

2 ool e i ﬁ
velké mnozstvi lidi (Kolektiv autorti, 2014a). Mistni slalomova drdha ma nizkou obtiznost
Slajsna a zavére¢ny skok. Kromé téchto dvou mist lze celou trat’ snadno vyjet (Heuer a
kol., 2005). Je vyuzivana zdejSimi turisty na raftech a plastovych lodich, ktefi po jejim sjeti
vétSinou ithned pokracuji do kanonu. Také vSak slouzi jako tréninkova a zavodni trat’ pro

sjezdate na divoké vod¢ a vodni slalomate (Kolektiv autord, 2014a).

Trat’ tvofi jedno mirn¢ zato¢ené koryto, jehoz biehy i dno jsou vybetonované. Ma
délku 300 metrl a je velmi uzké. Jako prekazky jsou zde vyuzity kameny zasazené do
betonového podkladu (Kolektiv autorii, 2014a). Ostatni technické parametry drahy se

nepodafilo zjistit.

Uvedeni do provozu: 2008
Délka: 300 m

PievysSeni: nezjisténo
Pritok: nezjistén

Spad: nezjistén

Obtiznost: nezjisténa

4.1.6 Obdobi 2009 az 2012
Pii poslednich Olympijskych hrach v letech 2000, 2004 a 2008 mé&l vodni slalom

vzdy jedno z nejvyssich hodnoceni z pohledu televizniho zajmu. V Sydney, v Athénach i
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v Pekingu mél vzdy ze vSech olympijskych sporth tieti nejvyssi televizni rating. Zaroven
vSak dochdzelo k vyraznému navySovani investi¢nich nakladi na vystavbu téchto umélych
drah. V dob¢ dokonceni vystavby dosahovaly naklady téchto tfi trati (zahrnujici 1 vystavbu
zédkladni infrastruktury) nasledujicich ¢astek. V roce 2000 v Sydney to bylo 4 650 000
americkych dolarti. V roce 2004 v Athénach 25 000 000 americkych dolarii. A v roce 2008
v Pekingu zhruba 45 000 000 americkych dolarti (Pollert, 2008). Athény a Peking navic
byly nehospoddrné a prodélecné. PredevSim cinskd slalomovéd trat’ nenasla po
olympijskych hrach dostatecné vyuziti. A to hlavné kvili svému drahému provozu.
Svédectvi o tom podavéa Valik (2014): ,,Jiz deset mésicii pred olympijskymi hrami jsem
slysel, ze po olympiddé se toto centrum nebude pro sport vyuzivat a snad se mélo i zborit.
Vypada to, zZe to byla budouci pravda. I kdyz jako vsude na svete bylo pri zduvodinovani
vysokych nadkladu na stavbu kandlu slibovano, Ze toto specialni zarizeni bude poté mozno
vyuzivat i pro rekreaci pracujicich a turistu. To se ale spise nestalo. Nejezdil tam na
soustredeni ani ¢insky narodni tym. Provoz zarizeni byl velmi drahy, ztratovy a ani cinsti
reprezentanti neméli dostatek penéz pro jeho vyuzivani.“ Konani XXX. letnich
olympijskych her bylo ptfidéleno Londynu ve Velké Britanii. Ten si urcil za hlavni cil
ziskovost sportovist’ po olympijskych hrach. Predev§im formou zvySeného turismu a ziskl
z volnocasovych aktivit. K tomu méla poslouzit i zcela nova USD postavena pro zavod ve
slalomu na divoké vod¢ v oblasti Lee Valley. Ta byla vybudovana za do té doby rekordni
¢astku 31 000 000 britskych liber. Pro lepsi porovnéni s cenou ptedchozich olympijskych
trati se jedna v pfepoctu zhruba o 50 000 000 americkych dolarti (Ford, 2010). Navratnost
investice méla byt zajiSténa jednak pomoci rozmontovani vétSiny tribun, diky ¢emuZz se
uSetfily ndklady na jejich udrzbu. A ptedev§im se méla olympijska dradha stat centrem
vodackého ruchu jak pro vrcholové sportovce, tak pro zacatecniky z fad mistni komunity 1
navstévnikl ze zahrani¢i (LVRPA, 2014).

V obdobi mezi LOH v Pekingu v roce 2008 a LOH v Londyné v roce 2012 vznikly,
kromé nové olympijské drahy, ve svété dalsi tfti USD. Prvni umélou trati v Kanad¢ byla
v roce 2009 zprovoznéna draha Rutherford. Zde doSlo ke vzniku nové hydroelektrarny,
kterd odklonila vodu z mistni pfirodni slalomové trati. Vyménou za ztratu ptirozeného toku
si mistni spolecenstvi vodakl sjednalo ndhradu v podobé vystavby umélé trati, ktera byla
postavena pod vzniklou elektrarnou (Arns a kol., 2010). Dale byla v roce 2010 uvedena do
provozu USD v Cardiffu. Vystavba tohoto moderniho komplexu stala ptiblizn€¢ 21 500 000

americkych dolari. A v olympijském roce 2012 vznikl slalomovy are4l dokonce i na
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Arabském poloostrové ve Spojenych arabskych emiratech. Pobliz mésta Al Ain zde byla
uprostied pousté vybudovana soustava USD pod obchodnim ozna¢enim Wadi Adventure.
V Ceské republice nastaly béhem tohoto &asového obdobi tti dulezité udalosti. Na
konci unora 2012 byl uzavien provoz na slalomovém kanalu na Labi v Roudnici. V tomto
Case zde zapocala vystavba malé vodni elektrarny. Souc¢ésti tohoto projektu je i vystavba
nové slalomové trati. Otevieni nové USD je planovano na rok 2014 (Pisvejc a kol., 2014).
Ve stejném roce bude po mnoha letech naopak obnoven provoz umélé drahy v Brandyse
nad Labem (Chour a kol., 2013). Dalsi vyznamnou ptestavbou byla rozsahla revitalizace
Vodackého aredlu Lidy Polesné v Ceském Vrbném. Ta byla zahajena koncem roku 2009 a
trvala az do jara 2012. Cilem tohoto projektu byla modernizace arealu vcetné slalomové
trat¢ a zlepSeni podminek pro trdveni volného Casu navstévnikd. Z 87% byl projekt
revitalizace financovdn z Regiondlniho operacniho programu a zbylych 13% zaplatilo
mésto Ceské Budgjovice. Celkem §lo o necelych 30 000 000 korun. Po rozsihlé
rekonstrukci ma trat’ uplné jiny charakter nez drive. Kaskady jsou blizko u sebe a trat’ je
osazena novymi mobilnimi ptekdzkami, takzvané RapidBlocs. Ty jsou zabetonované v
pravidelnych intervalech ve dné trati. Snadno je tak mozné zménit samotnou trat’. Pied
stavbou byl na CVUT v Praze vyroben
model traté¢ v méritku 1:15 (Prither a
kol., 2012). ,,Ohledne vize, jak bude
kanal vypadat, jsem se 7idil prirozenym
tvarem Fek a potokii, to znamenda
kombinace spadu a lagun. To
samoziejmé bylo trochu novotou,
protoze do té doby se preferovala

strouha s jednotnym  spddem.

Vysledkem bylo koryto, které bylo
jezditelné i ve velice usporné verzi prekdzek. Dalsi mou novotou byly i betonové bloky,
které v paru tvori zacatky a konce lagun, a které jsou zahraditelné jako normalni Slajsna
pomoci klad. TakZze je mozno nadriet dostatecné mnozstvi vody i v pripadeé jejiho
extrémniho nedostatku. Zdroven jsou nahore osazeny kolejnice na uchyceni prekdzek
Rapidblocs. “ tekl k rekonstrukci pfedseda mistniho slalomového oddilu Jakub Priiher
(2014).

Z hlediska vyvoje zaznamenaly slalomov¢ trati nejvetsi rozvoj predevsim diky vyse

zminénému novému systému piekazek RapidBlocs. Tento systém umélych mobilnich
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ptekazek byl vyvinut Scottem Shiplym (zakladatel firmy S20 Design) a Andy Lairdem
(zakladatel firmy EPD). Systém se skldda z kolejnic Uniskrut, které jsou zabetonovany do
dna a umélych vymeénitelnych piekazek. Ty jsou do kolejnic pevné uchyceny. Piekazky se
vyrabéji v riiznych tvarech. Vsechny dily se daji vzajemné spojit a vytvofit diky tomu
ptekazky rGznych tvarti. Tento systém byl pouzit napiiklad pii stavbé olympijské trati
v Lee Valley, nebo byly instalovany do jiz existujicich USD dodate¢né. Jako v ptipadé trati
v Teesside nebo v Ceském Vrbném (Shipley, Laird, 2014).

Rutherford (Kanada)
Rutherford Whitewater park
lezi vkanadské provincii British
Columbia pobliz mésta Whistler.
Trat" lezi na levém biehu feky
Rutherford Creek. Byla postavena
vramci projektu vystavby nové

vodni elektrarny, kvili niz pfisli

mistni vodaci o moznost vyuZivat

zdejs$i pfirodni trat’ (Arns a kol,

#

2010). Nova uméla draha byla postavena i)fimo pod tou-to elektrarnou jako souéést opatieni
ke zmirnéni nasledkli jeji vystavby. Vystavba trati skoncila v roce 2009 nainstalovanim
umélych prekazek do jiz diive vzniklého koryta. Témito piekdzkami byly t€zké betonové
bloky. Jejich rozmisténi bylo konzultovano mimo jiné se Scottem Shiplym a Davidem
Fordem. Podle plantt ma byt trat’ vyuZzita k vodnimu slalomu, rodeu, playboatingu a kanoe
polu. Pravé kvili nému vznikla ve spodni €asti trati mald zatoka obdélnikového tvaru.
Prvni ostrou zkousku zazila trat’ v srpnu 2009. To se zde uskute€nily za Gc€asti zavodnikl

z celé Kanady prvni oficidlni zdvody ve vodnim slalomu (Hart a kol., 2009).

Uméla slalomové dréha je zatocena do mirné pravotocivé zatacky. Jeji biehy jsou
vytvofeny z naSikmo poskladanych kamentl vylitych betonem nebo z betonovych kvadri.
Ma délku 600 metri, celkovy spad 17 metrt a pritok do 17,5 m’/s. Piekazky v trati jsou
tvofeny prevazné z betonu a z kamentli vylitych betonem (Hart a kol., 2009). Obtiznost

odhaduje Prskavec (2014) na WW III.
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Uvedeni do provozu: 2009
Délka: 600 m

PrevySeni: 17 m

Prutok: 17,5 m’/s

Spad: 28 %o

Obtiznost: WW 111

Cardiff (Velka Britanie)
Cardiff International White Water
(zkracen¢ CIWW) je uméla
slalomovd drdha postavend na
sousi. Nachazi se na levém bichu
teky Ely pobliz mista, kde se vléva
do Cardiffského zalivu. Je soucasti

komplexu  sportovist  zvaného

Cardiff International Sports Village.

Jeho  vystavba vletné nutné § s

g

infrastruktury stala 13 300 000 britskych liber, coz je pfiblizné 22 250 000 americkych
dolarti. O vystavbé aredlu se rozhodlo jiz v roce 2006, ale stavba zacala az o 2 roky pozdé&ji
budovanim hraze oddé€lujici feku od slalomové drahy. Zatfizeni bylo navrZeno
francouzskou spole¢nosti Hydrostadium, kterd jiz dfive spolupracovala pifi vystavbé
umélych drah pro LOH v Sydney, v Aténéach a v Pekingu. K otevieni aredlu nakonec doslo
az v bfeznu 2010 (Bernard a kol., 2014). Svou konstrukei se jedna o klasicky koncept
uzaviené drahy ve tvaru pismene ,,U*. Stejné jako u ostatnich svého druhu i do této drahy
je vhanéna voda pomoci pump a mezi jeho cilovym a startovnim bazénem je vybudovan
pasovy piepravnik. Trat slouzi jak k tréninku a zdvodim ve vodnim slalomu, tak
k volnocasovému rekrea¢nimu vyziti. Nejcasteji pro rodeo, rafting a jako aredl kajakové
Skoly. V dobé jeho vzniku byla ofekavana navstévnost tohoto aredlu 50 000 uzivatelii
ro¢né. Konaji se zde jak regionalni, tak mezinarodni zadvody. Tim dosud nejvyznamngj$im
bylo uspotadani zédvodu Svétového poharu ve vodnim slalomu v letech 2012 a 2013

(CIWW, 2014).
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Trat' je tvofena jednim doprava zatoCenym vybetonovanym korytem ve tvaru
pismene ,,U*“. Jeji biehy jsou kolmé. Délka trati je 258 metrl, prevySeni 3,9 metru a
maximélni pritok 16 m’/s. Jako piekazky zde slouzi um&lohmotné mobilni prekazky typu

Omniflots (Bernard a kol., 2014). Obtiznost odhaduje Prskavec (2014) na WW III.

Uvedeni do provozu: 2010
Délka: 258 m

PrevySeni: 3,9 m

Priitok: 16 m’/s

Spad: 15 %o

Obtiznost: WW 111

Lee Valley (Velka Britanie)

Lee Valley White Water
Centre je umisténo na severnim
okraji Londyna v Broxbourne,
Hertfordshire. Nachazi se
vsamém srdci  regionalniho
parku Lee Valley, ktery zahrnuje
také sportovni stiediska pro fadu
jinych sporti (LVRPA, 2012).
Tato uméla slalomova trat’ zde

byla vybudovéana kvali

uspotadani zavodu ve slalomu na
divoké vodé béhem LOH v Lond}'/n v roce 2012. Jeji savba byla zahajena roku 2009 a
dokoncena na jate v roce 2011. Byla prvnim nové postavenym olympijskym sportovistém.
Investi¢ni naklady na vystavbu dosahly 50 000 000 americkych dolari (LVRPA, 2014).
V pribéchu her byly v aredlu instalovany doc¢asné mobilni tribuny pro 12 000 divaki, které
byly z divodu uSetieni ndklad na provoz po LOH rozebrany (McManus, 2014). Centrum
je tvofeno dvéma samostatnymi uméle vybudovanymi koryty. ,,Olympijskd* trat’ je
vybudovana ptedev§im z divodu usporadani vyznamnych zavodi, zatimco trat’ ,,Legacy*

je urcena spiSe pro trénink zacatecnikli. K zésobeni vodou je u obou trati vyuzito ¢erpadel,
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ta jsou schopna vyhnat do delsi trati az 15 m’/s. Cerpadla odebiraji vodu z piilehlého
umélého jezera o rozloze 10 000 m?, které je prvni svého druhu na svété. K jeho zasobeni
jsou vyuzity destové srazky, je zde minimalizovano odpafovani vody a mé regulovatelnou
vySku hladiny. Pfed vytvofenim centra byl vytvofen jeho zmenSeny fyzikalni model
v métitku 1:10. Pii jeho testovani byla o chystané trati zjiSténa fada nedostatkli a to vedlo
k provedeni mnoha zmén oproti pivodnim navrhim. Jednou ztéchto zmén bylo
rozhodnuti o vyuziti pfekdzkového systému RapidBlocs. Ten umoziuje vyladéni
charakteru trati. V pfipadé trati v Lee Valley se o navrh ptekazek a jejich vyslednou Gpravu
postaraly spolecnosti S20 Systém a EPD (LVRPA, 2014). Bare$ (2014) k tomu dodava:
0 Z hlediska vodniho terénu je Londyn nadhernou trati s dlouhymi vinami. Je to dobre
modelované. Dokadzat si predstavit jak bude trat vypadat v realité je velmi tezké. “ Vodacké
centrum je také vybaveno mnoha prvky, které mu maji zajistit dlouhodobou udrzitelnost za
pomoci minimalnich nakladd. Jednim z nich je naptiklad zachycovani tepla z ¢erpadel a
jeho vyuziti k vytapéni ptilehlych budov. Od centra se ocekava, Ze se stane hlavnim
lakadlem pro vyuziti volnocasovych aktivit v Hertfordshire (Marshall, 2013). Jeho post
olympijské vyuziti pocitd jak s porfddanim vrcholnych mezinarodnich zavoda ve slalomu
na divoké vodg¢, tak i s vyuzitim trati pro rodeo, rafting nebo hydrospeeding (McManus,

2014).

Soucasti olympijského aredlu jsou dvé oddélené trati. Ta delsi ma délku 300 metrt,
prevyseni 5,5 metru, spad 1,8% a maximalni priitok 15 m’/s. Kratii je dlouha 160 metrd,
ma pievyseni 1,6 metru, spad 1% a jeji pritok je 10,5 m’/s. Obé trati jsou postaveny ve
tvaru pismene ,,U*“, maji Sikmé bifehy a jsou v nich pouzity pouze ptekazky typu
RapidBlocs. Dohromady je v obou tratich nainstalovano okolo 1 200 dilt tohoto systému

(LVRPA, 2014). Obtiznost odhaduje Prskavec (2014) na WW IV.

Uvedeni do provozu: 2011
Délka: 300 m

PrevySeni: 5,5 m

Pratok: 15 m’/s

Spad: 18 %o

Obtiznost: WW IV
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Wadi Adventure (Spojené arabské emiraty)

Aredl Wadi Adventure se
nachazi pobliz mésta Al Ain ve
Spojenych arabskych emiratech.
Jeho soucasti jsou 1 tfi umeélé
slalomové drahy, které se tak staly
prvnimi sportovisti svého druhu na
Arabském poloostrové. Mésto Al
Ain je znamo také jako ,.Zahradni
mésto* diky zeleni nachazejici se

v mistnich odzach. Nachazi se ve

vnitrozemi pobliZz hranic s Omanem. Ke zdej$im podivuhodnostem se fadi také rozsahly
jeskynni systém a horké prameny. Do aredlu je voda ptfivddéna od moie vice nez 100
kilometrii dlouhym systémem potrubi. Kromé& toho je pfed vpusténim do koryta i zbavena
soli. Areal zde byl otevien vroce 2012 jako turistické centrum s vodnimi sporty.
K proudéni vody v kandlech je zde vyuZzivano systému Cerpacich stanic a k dopravé lodi
mezi startovnimi a cilovymi bazény slouzi pasové prepravniky. Béhem kratké doby se stal
vyhledavanym stfediskem pro zimni pfipravu vodnich slalomait. V zimnich mésicich je
zde primerna teplota 22°C a Evropa je vzdalena relativné blizko. Proto je tento areél
zivotaschopnou alternativou k mimosezonnim soustfedénim pro USD v australském
Penrithu. Navic se zde nachazi hned tfi slalomové trati s rliznymi stupni obtiznosti
a pfislusnou infrastrukturou. Kromé tréninku pro vodni slalom slouZi aredl i pro rafting na
divoké vodég, rekreacni jizd€ na kajaku a jeho soucasti je 1 bazén vytvaiejici vice nez 3

metry vysoké viny (Hafeet a kol., 2012).

Ve Wadi Adventure se nachazeji tfi USD o celkové délce 1133 metril. ,,Zelend™ je
obtiznosti WW I, ma délku 375 metrii a pfevySeni 3 metry. ,,Modra“ je obtiznosti WW II,
mé délku 270 metri a prevySeni 3 metry. ,,Cerna“ je obtiznosti WW III-IV, ma délku 488
metril a prevyeni 7 metrd. Pritoky jsou regulovatelné do 14 m’/s. Viechny dréhy maji
mirn¢ Sikmé stény vyklddané kameny. Piekdzky jsou vytvofeny pfevazné zkamenl

zpevnénych betonem a umélohmotnych prekazek kvadrovitého tvaru (Bily, 2014).
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Uvedeni do provozu: 2012
Délka: 488 m

PtevysSeni: 7 m

Priitok: 14 m’/s

Spad: 14,3 %o

Obtiznost: WW I-IV

4.1.7 Obdobi od roku 2013 po soucasnost

Toto obdobi je zakoneno terminem posledni revize diplomové prace, které
ptipadlo na duben 2014.

Uméla slalomova draha v Lee Valley, na niz se uskutecnil olympijsky zavod pii
ptilezitosti LOH v Londyné, byla vodackou vefejnosti hodnocena jako jedna z nejlepSich
na svété (Collins a kol., 2011). A pfestoze bylo na jeji vystavbu vynaloZeno okolo 50 000
000 americkych dolart (Ford, 2010), tak ve Velké Britanii véfi v ndvratnost své investice.
Po Londynu byly dalsi letni olympijské hry pfidéleny méstu Rio de Janeiro v Brazilii. Ty
se sice uskute¢ni az vroce 2016, ale jiz dnes jsou znadmy nékteré informace o dé&jisti
zavodu ve slalomu na divoké vodé. Generdlni tajemnik I.C.F. Simon Toulson se po
oznameni hostitelské zemé LOH 2016 vyjadiil nasledovné (Buchanan a kol., 2013a):
, Brazilie a Rio nejsou novdcky v poradani kanoistickych soutezi, jiz v minulosti zde
probéhlo ICF Mistrovstvi svéta a Panamerické hry.” Nedlouho poté vSak vypukl mezi
I.C.F. a organizacnim vyborem pro pofadani her Rio 2016 vazny spor. Kvili dosazeni
uspor navrhli pfemisténi olympijského zavodu ve vodnim slalomu z piivodné planovaného
Ria de Janeira do vice nez 1100 kilometrii vzdaleného mésta Foz do Iguagu. Tam stoji
USD Itaipu, na které bylo v roce 2007 uskute¢néno Mistrovstvi svéta ve vodnim slalomu
(Kolektiv autorti, 2014c¢). Diivodem presunuti zadvodu byly predpokladané naklady 30 az
70 miliént USD na stavbu nové umélé drahy v Rio de Janeiru. Po dikladném zvéazeni a
vyhodnoceni vSech aspektli se vSak poradatelé rozhodli uskute¢nit plivodni navrh a na
pfesun zdvodu do Foz do Iguagu rezignovali. Hlavnim diivodem k tomu byl vysoky odhad
nakladl na pfizpisobeni trati Itaipu olympijskym pozadavkim, zajiSténi jejiho provozu a
udrzby a v neposledni fad¢ také problematika ohroZeni zdejSiho Zivotniho prostfedi (Owen,
2013). Zéavod ve slalomu se tedy uskutecni v nové aréné pro vodni sporty zvané Deodoro,

kterd bude postavena piimo v Rio de Janeiru. V této zon¢ se jiz uskutecnily v roce 2007
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Panamerické hry, a proto je zde uz vybudovana potfebna infrastruktura k nékolika
sportovistim (Rio 2016 Organising Committee, 2014). Planovani, nadvrh a vyvoj trati
dostala na starost firma WPI, kterd jiz dfive pomdahala pfi zajisStovani vystavby umélych
drah Penrith a Lee Valley (Felton a kol., 2013).

V obdobi zahrnujicim rok 2013 a prvni ctvrtleti roku 2014 byly ve svéte
zprovoznény celkem c¢tyfi umélé slalomové drahy. V roce 2013 byl zahdjen provoz na trati
Saint Suzanne na ostrové Réunion, ktery je zdmotskym regionem Francie. V roce 2013
idajné vznikla nova dréha v oblasti Liao Ning v Cing. Jediné relevantni informace o ni
byly zjistény od Zdeno Kuse, ktery ptisobil v letech 1999-2001 a 2006-2008 v roli
hlavniho trenéra v ¢inském meésté Guangzhou: ,, Viem, Ze vznikol novy kanal v provincii
Liao Ning, kde sa konali Cinské ndrodné hry 2013. O tom ale nemam ziadne informacie.
(Kus, 2014). Dalsi USD byla zprovoznéna v roce 2013 ve Vidni. Na ni se ma v roce 2014
uskutecnit zdvod Mistrovstvi Evropy ve vodnim slalomu. Na zacatku roku 2014 byl
zahdjen provoz na USD Pinkston v Glasgow ve Skotsku. Pfed otevienim jsou kromé
olympijské umélé slalomové trati v Rio de Janeiru jesté dalsi dve. Ve meést¢ Oklahoma
v USA a ve mést¢ Auckland na Novém Zélandu. Obé by mély byt zprovoznény v roce
2015.

Ceskou republiku v roce 2013 postihly dal$i ni¢ivé povodné, které poskodily USD
nachézejici se na fekach Vltava, Labe a Berounka. Tedy Ceské Vrbné, prazskou Troju,
prazskou Stvanici, Veltrusy, Kiivoklat, a Brandys nad Labem. Viechny arealy vsak byly
spojuji s trati v Praze-Troji. V roce 2013 zde nejdiive probéhlo dalsi Mistrovstvi svéta ve
vodnim slalomu a na konci roku i vyznamna rekonstrukce. Pfi ni bylo betonové dno kanélu
opraveno a osazeno podélnymi drdzkami systému Unistrut slouziciho pro uchyceni
mobilnich prekdzek. Hlavnim cilem rekonstrukce bylo nahrazeni piivodnich piekézek
z pneumatik vyplnénych betonem novymi piekdzkami z variabilnich plastovych blokl
RapidBlocs. Rekonstrukce za 9 300 000 korun byla mozna diky investici MSMT CR.
Ocekavani spojena s rekonstrukei shrnul Jiti Rohan (Hrera a kol., 2013): ,, Prredpokladame,
Ze trat’ bude nyni tezsi. Hlavni vyhodou rekonstrukce bude vyssi bezpecnost trati. Jiz se zde
nebudou nachazet Zadné retézy a haky trcici ze dna. Ddle si od trati slibujeme vyssi
variabilnost vodniho terénu a v neposledni radé lepsi vzhled. Kromé toho se vyjadril i
k dalsimu aktudlnimu tématu vodackého arealu v Troji a to k jeho chystanému rozsiteni o
dalsi trat: ,,Jako hlavni ted vidim, Ze by se tu méla udélat nova trat, ale nerikam kdy. Kdyz

Jjsme o tom zacali jednat, myslel jsem, Ze to piijde rychleji. Néco se uz udélalo, ale zatim

119



o tom nechci mluvit. Rozhodujici je samoziejmé vykoupeni pozemkii. *“ (Trojakova, 2013)
Dalsi ocekavanou udalosti v souvislosti s ¢eskymi USD je rekonstrukce v Roudnici nad
Labem. Ta by méla byt dokoncena v roce 2014. Trat’ v Roudnici je kvili ni uzaviena jiz od
zacatku roku 2012. I zde bude vyuzito umélych mobilnich prekdzek typu RapidBlocs
(PiSvejc a kol., 2014).

Nejvyznamnéjsi udélosti z hlediska vyvoje umélych slalomovych trati byl zplisob
vystavby drahy Pinkston ve Skotsku. Tento kanal udéva novy styl, jakym by mohly byt
v budoucnu USD navrhovany a konstruovany (Shipley, Laird, 2014). Pfi jeho vystavbé se
vyuzivd zpusobu prefabrikace. Ta spocivd ve vytvofeni jednotlivych dili v betonarce
s jejich smontovanim v misté budouci umélé trati. To vyznamné snizuje néklady na stavbu
trati (Bares$, 2014). Inovativni systém pro vystavbu byl oficidln¢ pojmenovan ,,Glasgow

design‘ a jiz byl o n¢j projeven z4jem v Rusku (Monklands Canoe Club, 2014).

Viden (Rakousko)

Verbund-Wasserarena je uméla
slalomova draha nachazejici se na
ostrové mezi Dunajem a Novym
Dunajem na okraji Vidné. LeZi na
uzemi chranéné oblasti a je prvni
stavbou svého druhu na Uzemi
Rakouska. Byla oteviena koncem

srpna roku 2013. Voda je sem Cerpana

z Nového Dunaje. Celkové néklady na R
jeji vystavbu se odhaduji na 3 900 000 eur. Sponzorem stvby byla firma zabyvajici se
vyrobou a provozem vodnich elektraren (Fichl a kol., 2013). Trat’ je vystavéna dle
konceptu uzavieného okruhu ve tvaru pismene ,,U%, jejiZ startovni a cilovy bazén jsou
umistény nedaleko od sebe. Ze spodniho bazénu je voda Cerpana do vrchniho pomoci tii
Gerpadel, z nichz kazdé mize vytlagit az 4 m’/s. Oba bazény jsou navic spojeny 40 metri
dlouhym pasovym piepravnikem. Vyuziti trati je planovano pro vykonnostni sportovce i
rekreacni vyuziti. Konkrétné pro rodeo, rafting, watertubing a hydrospeeding. Diky svému

nejmodernéjSimu vybaveni je trat’ uzplsobena i k pofddani mezinidrodnich zavodl té
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nejvyssi urovné (Kostner a kol., 2013). Jiz na pfelom kvétna a cervna 2014 je zde

naplanovano potadani Mistrovstvi Evropy ve vodnim slalomu (Aumayr a kol., 2013).

Trat’ je tvofena jednim vybetonovanym korytem s kolmymi biehy. Je postavena ve
tvaru pismene ,,U*. Jeji délka je 255 metrti, pfevySeni 3,75 metru a Sifka se pohybuje mezi
10 a 16 metry. Maximalni pritok je zde 12 m’/s. Obtiznost je uvadéna WW III-IV. Jako
ptekazky jsou zde instalovdny umélohmotné odnimatelné bloky ptipevnéné do paneli

ukotvenych na dné (Aumayr a kol., 2013).

Uvedeni do provozu: 2013
Délka: 255 m

Ptevyseni: 3,75 m

Pritok: 12 m’/s

Spad: 14,7 %o

Obtiznost: WW III-IV

Sainte Suzanne (Réunion)
Stade d'Eau Vive
Intercommunal je uméla slalomova
drédha na ostrové Réunion lezicim
v Indickém oceanu. Ostrov je
zdmotskym regionem Francie. Trat’
je umisténa na levém biehu feky Ste
Suzanne pobliz mésta  Sainte

Suzanne v severni ¢asti ostrova.

Trat  je prvni svého druhu
v Indickém oceanu. Jeji stavba byla zahdjena na zacatku roku 2011 a oteviena byla
v ervenci 2013. Celkové investicni naklady doséhly 8 300 000 eur (Coindevel, 2013).
Zdejsi lokalita byla ke stavbé zvolena i diky tomu, Ze v blizkosti soucasného vodackého
arealu se nachdzi nekolik kanoistickych oddili (Kolektiv autorti, 2014a). Trat’ je postavena
na zékladé konceptu uzavieného okruhu ve tvaru pismene ,,U*“. Na jejim zacatku je

vytvofen umély bazén slouzici k rozjezdéni. Jeji cilovy bazén je potom tvofen fi€nim
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korytem. Odtud je trat’ zdsobena vodou pomoci dvou vétsich a dvou mensich cerpadel.
Vétsi Cerpadla vytladi az 4 m’/s, mensi 2 m’/s (SEVI, 2013). Vyuziti trati je planovano
nékolika zplsoby. Prvnim je trénink mistnich kanoistickych oddilt. Druhym jeji vyuziti
jako atrakce pro turisty formou komer¢niho raftingu a jizdou na plastovych lodich. Ttetim
zpisobem jejiho vyuziti je pofadani narodnich 1 mezinarodnich zavodi v riznych

vodackych sportech v¢etné vodniho slalomu (Lagourgue a kol., 2014).

Trat’ je tvofena jednim vybetonovanym korytem ve tvaru pismene ,,U. Jeji bichy
jsou kolmé. Délka drahy je 250 metrt a jeji pritok se pohybuje od 4 do 12 m’/s. Jako
prekazky jsou zde pouzity umélohmotné mobilni valce systému Omniflots zasazené do

betonovych panelt ukotvenych ke dnu trati (Kolektiv autori, 2014a).

Uvedeni do provozu: 2013
Délka: 250 m

Prevyseni: nezjisténo
Priitok: 12 m’/s

Spad: nezjistén

Obtiznost: nezjisténa

Pinkston (Velka Britanie)
Pinkston Paddlesports je uméla
slalomova dréha pobliz mésta Glasgow
ve Skotsku. Byla postavena na hrazi
mezi fekou Clyde a jezerem
Strathclyde a jeji uvedeni do provozu |

probéhlo zacatkem roku 2014. Draha

byla navrzena a zkonstruovana firmou \ S
Andyho Lairda — EPD a pfi jeji stavbe | ] \!

byl pouzit inovativni systém stavby, 7 : | 1
ktery byl oficidlné pojmenovéan ,,Glasgow design® (Millar, 2014). K jeho inovativni

konstrukci tikd Bare§ (2014): ,, Pri jeho vystavbé se vyuzilo zpusobu prefabrikace. Ta

spociva ve vytvoreni jednotlivych Zelezobetonovych dilii v betonarce s jejich smontovanim
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v miste budouci umélé trati. To vyznamné snizuje naklady pri vystavbe a rychlost
vystavby.“ O tuto novinku jiz byl projeven mezinarodni zajem z Ruska. Konstrukce je
zalozZend na konceptu uzavieného okruhu trati ve tvaru pismene ,,U*. Jako spodni bazén ji
slouzi ptilehlé jezero odkud je Cerpana voda do vrchniho bazénku. Odtud vedou dvé trati.
Delsi ma jiz zminény tvar do U, kratsi vede z vrchniho bazénu ,,zkratkou* ptes stied celé
konstrukce. Obé trati kon¢i pfiblizn€ ve stejném miste. Obé drahy nemuseji byt vyuzivany
soucasné. Ve vrchnim bazénu jsou nastavitelné brany, které mohou zablokovat proudéni
vody do jedné ¢i druhé trati. Vyuziti USD je planovéano pfedevsim pro zac¢ate¢niky a mirné
pokrocilé jezdce ve vodnim slalomu a v rodeu. Kromé toho je zde planovan i zachranarsky

vycvik (Monklands Canoe Club, 2014).

Ob¢ drahy maji betonovou konstrukci a jejich biehy jsou kolmé. Na dné jsou
umistény kolejnice k uchyceni umélych mobilnich pfekazek systému RapidBlocs. Delsi
trat’ ma délku 100 metrt a krats$i 30 metrd. Ob€ maji Sitku 10 metri, pfevySeni 1,5 metru a

maximalni pritok 7 m’/s (Monklands Canoe Club, 2014).

Uvedeni do provozu: 2014
Délka: 100 m

Ptrevyseni: 1,5 m

Pratok: 7 m’/s

Spad: 15 %o

Obtiznost: nezjisténa

Deodoro (Brazilie)

Areal pro slalom na divoké vodé, pro uspotfadani olympijského zavodu béhem LOH
2016 v Brazilii, vznikne pfimo ve mést¢ Rio de Janeiro v zon€¢ Deodoro. Ta se nachézi
v zdpadni Casti mésta a jsou v ni umistény nejvetsi brazilska kasarna, ve kterych je
soustfedéno odhadem 60 000 pfislusnikii armady. Tento zeleni obklopeny areal bude
dohromady hostit sedm olympijskych soutézi (Rio 2016 Organising Committee, 2014).
Tribuny pro divdky budou mit kapacitu pro 8 000 lidi. Po olympiddé ma areal slouzit jak
k tréninku vrcholovych sportovceti, tak jako centrum volnocasovych aktivit pro Sirokou

vetejnost (Owen, 2013). V aredlu budou umistény dvé samostatné umeélé slalomové trati.
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PtrestoZe budou ob¢ zavislé na zdroji *‘*

vody Cerpané z ptilehlého jezirka, tak
budou mit na rozdil od ostatnich drah
svého druhu rovny profil. Soucasti
vybaveni obou trati maji byt i dva
pasové piepravniky. Del§i USD bude
slouzit k potddani zavodid vcetné
toho olympijského. Jeji obtiznost ma
byt vrozmezi WW III-IV a kromé
zavodli a tréninku vrcholovych 3 .- S
sportovelt méa v budoucnu slouzit 1 pro komer¢ni rafting a jiné formy rekreaniho vyziti.
Kratsi USD bude mit obtiznost WW II-III a kromé& svého vyuziti pro rekreacni ucely ma
v budoucnu slouzit prioritné jako tréninkova trat’. S vystavbou aredlu by se mélo zacdit

v Cervenci 2014 a provoz by zde mél byt zahajen na konci roku 2015 (Felton a kol., 2013).

Wero (Novy Zéland)

Aredl s nazvem Wero ma
byt vybudovan ve Vodafone
Events Centre ve ¢tvrti Manukau
v Aucklandu. Bude se jednat o
prvni  vybudovanou  umélou
slalomovou drahu na Novém
Z¢landu. Cilem projektu je
pfildkat do regionu vyznamné

mezinarodni udalosti a

poskytnout zdejSim reprezentantim ve vodnim slalomu konkurenceschopné tréninkové
zazemi (Tyler a kol., 2012). Krom¢ toho ma aredl v budoucnu slouzit ptedevSim pro
mladez a podle planu ma hostit kazdoro¢né vice nez 45 000 studentl (Felton a kol., 2013).
Ditrraz projektu je kladen pfedevsim na jeho nékladovou efektivnost. Za sviij vzor si jeho
stavitelé zvolili olympijskou trat’ v Lee Valley. Navrh trati a jeji nasledné vyuzitelnosti
bude probihat pod dohledem firmy WPI, kterd jiz diive zajistovala koordinaci vystavby
nékolika olympijskych USD (Buchanan a kol., 2013b). Projekt vystavby pocita
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s vystavbou dvou na sobé nezavislych slalomovych trati. ,River Rush®“ a ,, Tamaraki
River®, u nichz bude k napdjeni vyuzito systému cerpadel a v jejich ptislusenstvi se budou
nachazet i pasové piepravniky. Tento dudlni koncept je specialitou firmy WPI a byl vyuzit
1 pfi stavbé trati v Lee Valley. Delsi trat’ by méla mit obtiznost WW III-IV a méla by
slouzit k pofadani vyznamnych sportovnich akei a k rekrea¢nimu vyuziti. Ta krat$i ma mit
obtiznost WW II-III a je planovana jako tréninkova trat. Dokonceni projektu Wero je
planovano na rok 2015. V soucasnosti probiha testovani jeho zmenSeného modelu v Praze
na stavebni fakulté CVUT (Felton a kol., 2013). O&ekava se, Ze prvni &ast projektu bude
stat 30 000 000 americkych dolarit (Wellington a kol., 2012).

Oklahoma (USA)

Ve mést€¢ Oklahoma ve
ctvrti Bricktown je planovéna
vystavba nové umélé slalomové
drahy. Ta se bude nachézet
vychodné od soucasného
veslafského  aredlu v tésné
blizkosti feky Oklahoma. Tato
stavba je soucasti Usili o mistni

ekonomicky rozvoj s cilem

oziveni mésta. Za nezanedbatelny vliv pro vybér tohoto mista lze oznacit i fakt, Ze prave
zde lezi sidlo Americké federace pro vodni slalom. Navrh USD byl svéfen firmé S20
Design Scotta Shipleyho. Cilem projektu je vytvofit jak podminky pro trénink vodnich
slalomartt, tak podminky k moznému uspofadani velkych mezinarodnich akci. Aredl ma
zaroven slouzit pro moznou rodinnou rekreaci a k pfildkani cestovniho ruchu z celého
regionu (Buchanan a kol., 2013b). Zékladni design projektu pocitd s vytvorenim dvou
umélych trati. Jeho vzory jsou pfedev§sim USD v Charlotte a v Lee Valley. Kanaly maji byt
postaveny jak pro zafatecniky, tak pro experty. Jejich konstrukce ma umoznit regulovani
obtiznosti fizenim pritoku. Zaroven maji mit variabilni charakter, ktery bude moZno
ptizpisobit specifickym potfebam rtiznych uzivateli. U obou trati se pocitd s vyuzitim
Cerpadel a pfepravnich pasi. Voda vyuzitd k napajeni trati by méla byt filtrovana a

recyklovana v ramci aredlu. Nebude tedy napojena na feku Oklahoma (Campfield, 2012).
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V projektu vystavby se pocita s vyuZzitim systému piekazek RapidBlocs. K jeho otevieni
by mélo dojit v prvnim ¢tvrtleti roku 2015. Rozpocet na vystavbu arealu je ur¢en na 16 000

000 americkych dolarii (Buchanan a kol., 2013b).

4.2 Vyuziti USD pro mezinarodni zavody ve slalomu na divoké

vodé

Ve smyslu nize uvedenych mezindrodnich zdvodl se rozumi zavody poradané
mezindrodnimi sportovnimi organizacemi jako je Mezinarodni olympijsky vybor (M.O.V),
Mezinarodni kanoistickd federace (I.C.F.) nebo federace jednotlivych kontinent. Témito
zavody jsou tedy olympijské hry, mistrovstvi svéta, riznd kontinentdlni mistrovstvi a

svétovy pohar.

Piehled USD vyuzZivanych k zavodim na olympijskych hrach

Do programu olympijskych her byl slalom na divoké vod¢ zatfazen celkem
sedmkrat. Z toho Sestkrat se zdvod uskutecnil na umélé slalomové dréze a jednou (pti LOH
1996 v Atlanté) na piirodni fece Ocoee, jejiz koryto bylo pro potfeby zavodu vyrazné
upraveno. Poprvé se jel olympijsky zdvod v roce 1972, podruhé v roce 1992 a od té doby

se zavod uskutecnuje kazdé ctyfi roky (Flechtner a kol., 2014).

Rok Nazev drahy Zemé
1972 Augsburg Eiskanal Némecko
1992 Segre Olympic Park Spanélsko

2000 | Penrith Whitewater Stadium Australie
2004 | Heleniko Whitewater Stadium Recko

2008 | Shunyi Rowing-Canoeing Park Cina
2012 |Lee Valley White Water Centre| Velka Britanie
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Piehled USD vyuZivanych k zavodiim mistrovstvi svéta

Mistrovstvi svéta ve vodnim slalomu se konalo celkem jiz pétatficetkrat. Z toho

dvanactkrat se zavod uskuteénil na umélé slalomové drize. Prvni Mistrovstvi svéta se

konalo v roce 1949. Od té doby se uskuteciiuje kazdé dva roky (Flechtner a kol., 2014).

Rok Nazev drahy Zemé
1975 Sports Center Matka Makedonie
1985 Augsburg Eiskanal Némecko
1991 Tacen Whitewater Course Slovinsko
1995 Holme Pierrepont Velka Britanie
1999 Segre Olympic Park Spanélsko
2003 Augsburg Eiskanal Némecko
2005 Penrith Whitewater Stadium Australie
2006 Centrum vodnich sportii Tréja Ceska republika
2007 Itaipu Slalom Course Brazilie
2009 Segre Olympic Park Spanélsko
2010 Tacen Whitewater Course Slovinsko
2011 Centrum vodnich sportti Cunovo Slovensko
2013 Centrum vodnich sportt Troja Ceska republika

Piehled USD vyuZivanych k zavodiim mistrovstvi Evropy

Mistrovstvi Evropy ve vodnim slalomu se konalo celkem jiz ¢trnactkrat. Z toho

dvanactkrat se zavod uskutecnil na umélé slalomové draze. Prvni mistrovstvi Evropy se
konalo v roce 1996. Do roku 2004 se konalo jednou za dva roky. Od roku 2004 se kona
kazdy rok (Flechtner a kol., 2014).

Rok Nazev drahy Zemé
1996 Augsburg Eiskanal Némecko
1998 | Slalomova trat’ Roudnice nad Labem | Ceska republika
2002 Centrum vodnich sporti Cunovo Slovensko
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2004 Sports Center Matka Makedonie
2005 Tacen Whitewater Course Slovinsko
2007 Slalomova draha Ondreje Cibaka Slovensko
2008 | Krakow-Kolna Canoe Slalom Course Polsko
2009 Holme Pierrepont Velka Britanie
2010 Centrum vodnich sportti Cunovo Slovensko
2011 Segre Olympic Park Spanélsko
2012 Augsburg Eiskanal Némecko
2013 | Krakow-Kolna Canoe Slalom Course Polsko

Piehled USD vyuZivanych k zavodiim svétového poharu

Svétovy pohar ve vodnim slalomu je souhrn nékolika zavodl, obvykle Etyf nebo

péti, ktery se kona pravideln€ od roku 1988 (Flechtner a kol., 2014).

Pocet usporadanych
Nazev drahy Zemé zavodi Svétového
poharu

Augsburg Eiskanal Némecko 18

Segre Olympic Park Spanélsko 12

Tacen Whitewater Course Slovinsko 12
Centrum vodnich sportii Troja | Ceské republika 11
Centrum vodnich sportti Cunovo Slovensko 7
Heleniko Whitewater Stadium Recko 3
Penrith Whitewater Stadium Australie 3
Holme Pierrepont Velka Britanie 2
Cardiff International White Water | Velka Britanie 2
Pau-Pyrénées Whitewater Stadium Francie 2
Slalomové draha Ondreje Cibaka Slovensko 1
Kanupark Markkleeberg Némecko 1
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Piehled USD vyuzZivanych k dal§im kontinentialnim mistrovstvim

Kromé Evropy pofdda své kontinentdlni mistrovstvi i Asie (Asia Canoe Slalom
Championships), Afrika (African Canoe Slalom Championships), Austrdlie a Ocednie
(Oceania Canoe Slalom Championships) a jednotny zavod potadaji Severni a JiZni
Amerika (Pan American Canoe Slalom Championships). Udaje o dobé trvani jednotlivych

kontinentalnich mistrovstvi nebyly zjistény (123 Result, 2014).

Rok Akce Nazev drahy Zemé
Pan American Canoe Slalom
2007 ) Itaipu Slalom Course | Brazilie
Championships
Oceania Canoe Slalom Penrith Whitewater
2008 ) ) Australie
Championships Stadium
Pan American Canoe Slalom U.S. National
2008 . . USA
Championships Whitewater Center
Oceania Canoe Slalom Penrith Whitewater
2010 ‘ . Australie
Championships Stadium
Asia Canoe Slalom Xiasi Canoe/Kayak y
2010 Cina
Championships Centre
Asia Canoe Slalom Miyi Canoe Slalom 5
2011 ' ‘ Cina
Championships Training Base
Pan American Canoe Slalom
2012 ) ] Itaipu Slalom Course | Brazilie
Championships
Oceania Canoe Slalom Penrith Whitewater
2012 ‘ ‘ ‘ Australie
Championships Stadium
Oceania Canoe Slalom Penrith Whitewater
2014 ) ) ) Austrélie
Championships Stadium
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4.3 Prehled USD

v E | g _|Maximaini| 8 |, . .
provozu| Nazev drahy Lokalita Vodnizdroj | & |2 E| pratok N P
=< |3 = poloha
od roku o |2 (m3/sec) Q
0 o o
Penrith . :
; Penrith jezero WW | -33.719307
1999 1 Whitewater | australie Penrith | 320 39| 168 1y v 1150.685258
Itaipu Slalom | Foz do Iguagu feka WW |-25.432092
2006 Course Brazilie Parana 400 13 I {-54.580855
ve | \yoodord | Rio de Janeiro ] ] | ww |-22.855516
vystavbé Stadium Brazilie l-Iv |-43.397110
Slalomova Brandys nad . ZWC
1979 |draha Brandys|  Labem rexa 300 10 | ar |52100753
nad Labem |Ceska republika WW I '
Centrum Praha .
: , . reka WW | 50.112832
1982 | vodnich sportu Troja 410 16
Troja Ceska republika Vlitava -1V | 14.426798
1982 | Slalomova trat | Roudnice nad Y
- | Roudnice nad | Labem rexa | 260 22 | W | 30529059
2012* Labem Ceska republika '
1983 Vodacky areal va)eské Vrbné feka 210 14 WW | 49.013892
Lidy Polesné |Ceska republika Vitava -V | 14.451828
Uméla - .
. Zeliv feka WW | 49.524007
1984 drz'rf‘;"T”:ﬁ;,’jka Ceska republika|  Tmava | /00 12 IV-V | 15.219074
Uméla .
. , Veltrusy feka WW | 50.275326
1985 S'a'\c;gt%:;rat Ceska republika|  Vitava | 520 12 -1l | 14.315143
. Praha Y
Slalomovy & . feka WW | 50.095453
2003 1 kanal H20 éesig’f‘:;ji"ka Vitava | 290 201 | 14.441976
A Roztoky u . ZWC
Slalomova trat - / feka . 50.025143
2004 - . Kfivoklatu 150 10 az
Kfivoklat Geska republika Berounka WW I 13.860755
Uméla .
. Opava feka WW | 49.958099
2004 df;i';’rgg‘;i . |Ceska republikal  Opava 160 7 I | 17.886791
Whitewater |Ping Ding Shan WW
2000 Course Ping Henan - 400 10 -1l -
Ding Shan Cina
. Heyuan .
Whitewater feka WW | 24.429158
2000 | course Heyuan G“aé”i%‘;ong Wengjiang | 2°° 10 -1 |114.213822
Whitewater Changtai v Ly
2000 Course Fujian pritok feky | 4 19 | WW | 24491089
Changtai &ina Jiulong -1l {117.514342
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Y E |3 _|Maximami| & Zemoisna
provozu| Nazev drahy Lokalita Vodnizdroj | & |2 E| pratok N P
=< |3 = poloha
od roku o |2 (m3/sec) Q
O o @)
Whitewater Guangzhou Y
2001 Course Guangdong Zhre_lfa 450 | 5,5 10 \I/IV\I/I\I/ 1213333%19313;%18
Guangzhou Cina ujiang ) '
Whitewater Nanjing .
; . jezero ) 32.064492
2004 StNegirl]LjJir:gof J|gri1r?:u XUanwu 314 | 4,7 16 118.810684
Miyi Canoe Miyi .
o . feka WW | 26.90545
2005 SIanrSa'I;r:mlng Sg?#:n Anning 310 7 18 -V 1102.116528
Xiasi Xiasi .
2007 | Canoe/Kayak |  Guizhou . rehk?‘.. 30| 56| 12 \I’IVY\\; 12067'5810%185795
Centre &ina Qingshuijiang - .
Joo7 | Rizhao Canoe | ([Zha0 aguna | | | ww | 35418827
Slalom Course Sina 9 Wangpingkou IV-V |119.560892
. . Shunyi .
Shunyi Rowing . feka WW | 40.173086
2007 | canoeing Park Pg::gg Coha-po-paj | 220 | 83 | 175 | v |116.682744
2013 ) Liavo'Ning ) ) ) ) ) )
Cina
Omnisports Vichy feka WW | 46.142419
1963 | Centre Vichy | Francie Alier | 390] 4 4 -1l | 3.408126
L'espace Eaux | Saint Pierre de .
1981 | Vives du Pilat Boeuf aoa |00 7 14 | W AaTeN0e
Rhodanien Francie '
L'espace Eau . .
. ) Sault-Brénaz feka WW | 45.848831
1967 Vive de Tlsledel ™ Francie Rhone | 900 | © 12 -l | 5.413703
Whitewater Orthez feka 43.474598
1987 | course Orthez Francie Gave de Pau| 260 | 4.5 ) ) -0.745478
Bassin de Yenne feka WW | 45.708652
1989 Yenne Francie Rhone | 290 | - - Il | 5739068
Lannion . .
1992 | Whitewater Lannion reka 1300|2715 | WW | 48728674
Stadium Francie Léguer l-IV | -3.458539
Parc des Eaux Huningue feka WW | 47.589523
1993 Vives Francie Ryn | 340 3 12 -1l | 7.583068
Stade d'Eau . .
. Millau feka WW | 44.093349
1999 ) vive de @ Francie Tam | 3] ? 16 -l | 3.078472
St. Laurent Saint Laurent .
1996 | Whitewater Blangy Sre"a 00 49| 12 | N 52082031%05704
Stadium Francie carpe ) '
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v E | g _|Maximaini| 8 |, . .
provozu| Nazev drahy Lokalita Vodnizdroj | & |2 E| pratok N P
=< |3 = poloha
od roku o |2 (m3/sec) Q
O | O
Nancy .
) Nancy feka WW | 48.693408
1997 | Whitewater Francie Meurthe | 330|451 20| v | 6201911
Stadium
Whitewater Mety feka 49.119489
1998 Course Mety Francie Moselle 400| - 6 . 6.169163
Cesson-SVIaNe | cesson feka 48.114833
1999 Whitewater oSS o 300 | 2,2 12 WW I :
Stadium Sévigné Francie| Vilaine -1.607137
Cergy .
; Cergy feka WW | 490.029234
2000 | Whitewater Francie oise |20\ 49 16y | 2051407
Stadium
Tournon Tournon Saint .
2001 | Whitewater Martin reka 1 go0 12| 12 | ww | 46731813
. Creuse 0.951768
Course Francie
Whitewater L. .
Périgueux feka 45177137
2006 Course Francie isle |20 - - = | 0.721274
Périgueux
Pau-Pyrénées Y
. Pau feka 43.286062
2008 Whitewater Francie Gave de Pau 00| 6 15 ) -0.359631
Stadium
Chateauneuf | Chateauneuf .
2008 Paddle sur Cher reka 19| 12| 13 | WW | 46856862
. Cher -1l | 2.319034
Adventure Francie
Whitewater .
Vallon Pont feka 44.398718
2008 Course | yarc Francie | Ardeche |30 - - " | 4.385586
Ardéeche
Sainte Suzanne Sainte Suzanne feka -20.913245
2013 Whitewater Réunion Ste Suzanne 2501 - 12 . 55.614513
Stadium
Ivrea .
. Ivrea feka WW | 45.464578
2007 | Whitewater Italie Dora Baltea | 220 | 7 20 -V | 7.874311
Stadium
Rutherford . feka
2009 | Whitewater Whistler | ptherford | 600 | 17 | 1755 | WW |50.272217
Kanada - |-122.86820
Park Creek
Sports Center Skopje feka WW | 41.957942
1974 Matka Makedonie Treska | 00| - 25 -1l | 21.296087
Augsburg Augsburg feka WW | 48.350688
1971 Eiskanal N&émecko Lech | 32041 10 v | 10.93631
1971- | WRIWAST | zwickau | L 102 L o | 1 | 50.684604
1989 . Némecko 12.500139
Zwickau Mulde
Whitewater . .
Hohenlimburg feka WW | 51.351614
1989 Course Némecko Lenne | 300 - - I | 7.567376

Hohenlimburg
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Y E |3 _|Maximai| ZomBoisna
provozu| Nazev drahy Lokalita Vodnizdroj | & |2 E| pratok N P
=< |3 = poloha
od roku o |2 (m3/sec) 2
O | O
.. jezero
Kanupark Leipzig J WW | 51.258383
2006 | Markkleeberg |  Nemecko | Markkleeber-) 2701 53119 |y | 12.42749
ger See
Dutch Water Zoetermeer jezero WW | 52.048546
2006 Dreams Nizozemsko |Plas van Poot 300 5,5 20 H-1v | 4.520159
ve Wero Vodafone Auckland ) ) ) ) WW | -36.999009
vystavbé| Events Centre | Novy Zéland -1V |174.887403
Whitewater . . .
Wietrznica feka WW | 49.515099
1997 Course Polsko Dunajec | 20| 3 - Il | 20416749
Wietrznica
Krakow-Kolna .
Krakow feka WW | 50.032032
2003 | Canoe Slalom | 51 0 Vistula | 320| O 15 | 19.827973
Course
Whitewater . .
Drzewica feka WW | 51.444285
2005 Course Polsko Drzewiczka | =~ | ° 10 Il | 20462476
Drzewica
Verbund Viden feka WW | 48.193358
2013 | \vasserarena | Rakousko punaj | 22373 12 | v | 16.460845
Heleniko Athény Athénsky WW | 37.898859
2004 | Whitewater Recko zalv | 2700 < | 170 | v | 23733945
Stadium
Evinos River Hani Bania feka WW | 38.453990
2008 | Sjalom Course|  Recko Evinos |220| © 15 -1l | 21.711063
Slalomova Liptovsky .
1978 | draha Ondreje|  Mikulas reka 50| 75| 15 | WW |49.073652
. Vah -V | 19.616539
Cibaka Slovensko
Centrum . Y
. . Bratislava feka WW | 48.031738
1996 | vodpich sportt|  sjovensko Dunaj |3%6[ 66| 22 | v | 17.230092
unovo
Tacen . .
; Ljubljana feka WW | 46.117566
1990 Wg'tewater Slovinsko sava |170] S 24 -V | 14.455733
ourse
Wadi Al Ain L , WW | 24.093455
2012 | Agventure UAE Indicky ocean| 488 | - - IV | 55.738707
1984 East Race South Bend feka ) ) ) WW | 41.676696
Waterway USA Saint Joseph l|-86.245079
Dickerson Dickerson Feka WW | 39.208745
1991 | Whitewater USA Potomac | 270 | 46| 17 Il | -77.46788
Course
U.S. National .
. Charlotte feka WW | 35.273092
2006 Wrc‘:';er:’;’::er USA Catawba |°00| 64| 15 -V |-81.005201
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v E | g _|Maximaini| 8 |, . ..
provozu| Nazev drahy Lokalita Vodnizdroj | & |2 E| pratok N P
=< |3 = poloha
od roku o |2 (m3/sec) Q
0 o o
Adventure McHenry jezero WW | 39.547239
2007 | Sports Center USA | DeepCreek |°79| 73| 16 | v |.79.372702
International
ve | OMANOMa | oanomacity | feka e ] | 35.457199
vystavbé . USA Oklahoma -97.505712
Stadium
Olympic Parc | La Seu d'Urgell feka WW | 42.355321
1991 1 " el Segre Spanélsko Segre | 340|651 175 Ly | 1462678
El Canal de Zaragoza feka 41.672493
2008 Aguas Bravas Spanélsko Ebro 314\ 6 12 ) -0.905508
Cardington Bedford feka 52.127075
1982 Slalom Course | Velka Britanie | Great Ouse 1201 1,7 15 ) -0.428860
Holme Nottingham feka WW | 52.94569
1986 | pigrrepont | Velka Britanie | Trent | 920| 3 28 -1 | -1.00074
Tees Barrage | Stockton on Y
1995 | White Water Tees reka \300|37| 10 | WW |54.566029
L Tees [I-IV | -1.284928
Course Velka Britanie
Nene .
. Northampton feka 52.228786
1999 | Whitewater | y/o\ 4 Britanie | Nene |00 | - - | WWIH 5 866583
Centre
Cardiff . .
2010 | Intemational | , SN | ek o5gl 39| qp | VW | 5741864
White Water y '
or1 | weevaey Londyn feka |00l 5| 15 | WW | 51687997
Velka Britanie Lee ’ v -0.016976
Centre
Pinkston Glasgow jezero 55.787890
2014 | paddlesports | Velka Britanie | Strathclyde | 100 | 1o | 7 | -4.020464
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5.ZAVER

Béhem svého vice nez padesatiletého vyvoje prosSly umeélé slalomové drahy
trati v Augsburgu v roce 1971, kterd se stala inspiraci pro mnoho dal$ich drah a dodnes je
povazovana za jednu z nejlepsich z hlediska vyuziti svého omezeného priutoku a spadu.
Nékolik dalSich podstatnych novinek pfinesla i dal§i olympijska draha v La Seu d'Urgell
vroce 1990. Zde byl poprvé vyuzit koncept uzavieného okruhu kandlu postavené¢ho ve
tvaru pismene ,,U", jehoz startovni a cilovy bazén jsou v té€sné blizkosti. Toho bylo vyuzito
cerpadel k precerpavani vody ze spodni ¢asti trati do vrchni, ¢imzZ se predchazelo situaci,
kdy trat’ nemlze byt vyuzita kvlli nizkému priatoku vody v fece. Diky tomu mohly byt
v budoucnu postaveny umélé trati i v rovinatych oblastech. Dodnes byly pumpy vyuzity
celkem u ctyfiadvaceti USD. Druhou novinkou pouzitou v La Seu d'Urgell byl pasovy
dopravnik, jimz byl propojen spodni bazén s vrchnim. Ten umoznoval zdvodnikiim, aby se
po sjeti trati vratili na jeji zaCatek bez nutnosti vystoupit z lodi. Takovyto ,,vytah® byl
dodnes postaven u dvaceti USD. Tieti uméld draha pouzitd k olympijskému zévodu,
vybudovand v australském mésté¢ Penrith v roce 1999, byla rovnéZz revolucni. Z hlediska
své ekonomicnosti a Zivotaschopnosti ukdzala novy smér, kterym by se mély slalomové
drahy vydat. Napfiklad inZenyrskymi inovacemi v designu drahy, svym ,stadionovym
uspofadanim pro divaky nebo uzitim recyklovanych materialli k vystavbé. Za samostatnou
kapitolu ve vyvoji umélych drah miizeme oznacit vyvoj piekazek, které se v nich vyuzivaji
k vytvoteni vln, véalct a zpétnych proudil. Jednotlivych typt piekazek bylo vyuzito velmi
mnoho. Ty, které se ukazaly jako pfili§ ndkladné, malo Zivotaschopné nebo nebezpecné se
postupem Casu prestaly vyuzivat. VSeobecnym trendem mezi voddky pak je snaha
o pfesouvani piekdzek v umélych drahdch a tim i vytvareni nového charakteru trati. Za
milnik v této oblasti lze oznaclit vyuziti umélych mobilnich piekazek typu Omniflots pfi
vystavbé umélé trati ve francouzském mésté Lannion v roce 1992. Tento typ mobilnich
prekazek byl pozdéji jest¢ mnohokrat vylepSovan. To at’ jiz Gipravou stdvajiciho systému
nebo vytvéafenim novych systémi umélych piekdzek. Dodnes bylo umélych piekazek
vyuzito ve dvaatticeti USD.

Od roku 1963 bylo postaveno celkem 71 trati, na nichZ se provozuje slalom na
divoké vodg, a které se podle kritérii zminénych v této praci mohou nazyvat ,,uméelymi‘.

Kromé toho vzniklo i né€kolik desitek dalSich trati, které byly vytvofeny casteCnym
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zasahem clov€ka. Ty vSak nespliiuji ndmi zvolené kritéria pro zafazeni mezi umélé
slalomové drahy. Je nutné také zminit, ze kromé slalomu na divoké vodé jsou USD
vyuzivany i k provozovani dal§ich vodackych aktivit. Patii mezi né napiiklad rafting, jizda
na plastové lodi oznacovana jako ,.freestyle” ¢i ,,rodeo®, hydrospeeding, watertubing nebo
sjezd na divoké vodé. K vyuzZivani trati vétSinou nedochazi zdarma, ale stejné jako na
jinych sportovistich je za né placeno. Proto lze jejich provozovani oznacit za komer¢ni
aktivitu, jejimz prioritnim cilem nemusi byt vzdy trénink a sportovni pfiprava sportovcu.
Vodni slalom je atraktivnim olympijskym sportem, na letnich olympijskych hrach
se fadi mezi nesledovanéjsi sporty. K jeho rozvoji velkou mérou pfispélo vyuzivani
umélych slalomovych trati, bez kterych by se vrcholné zdvody velmi obtizné potadaly.
Stavby USD umoznily to, Ze sportovni aktivity na divoké vodé, lze provozovat témét
celorocné, bez ohledu na stav vody v pfirodnich fekach a klimatické podminky. Dobie
vypracovany projekt trati, ktery pocitd i s hospoddrnymi provoznimi ndklady vyrazné

ptispiva i ke komer¢nimu vyuziti.

Vsechny stanovené ukoly diplomové prace byly splnény.
1) Kritéria pro vybeér trati.

Na zaklad¢ konzultace s odborniky a po studiu odborné literatury byla zvolena
kritéria pro vybér trati ( kapitola 2.3 Obecna charakteristika USD). Vzhledem k tomu, Ze se
kritéria vymezujici definici ,,umélych drah* z riiznych zdrojii velmi 1i§i, nezaradili jsme do
naseho vyberu nékteré trati (napt. Sowerby Bridge ve Velké Britanii ¢i Epinal ve Francii),
které jsou v nékterych odbornych publikacich pfimo oznaceny jako ,,umélé drdhy pro

vodni slalom*.

2) Shromazdéni dostupnych zdrojt.

Byly shroméazdény dostupné zdroje. Odborné ¢lanky, knizni publikace, disertacni,
diplomové a bakalatské prace zmitujici se o historii a vyvoji umélych slalomovych drah
byly zminény v kapitole 2.6 ,,Soucasny stav badani“. Rada informaci byla ziskdna na
zakladé rozhovort s funkcionafi, trenéry a zavodniky. Tyto informace byly ovéfovany na
vice mistech. Velké mnozstvi udaji bylo ziskéno z internetovych stranek oddilti vodniho

slalomu a internetovych stranek, zabyvajicich se slalomem na divoké vodé.
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3) Stanoveni kritérii pro jednotlivé etapy vyvoje.

Byla stanovena kritéria pro jednotlivé etapy vyvoje. Ty roz€lenily historii umélych
drah, datovanou od vzniku prvni takové drahy az po soucasnost, na sedm vyvojovych etap.
Za nejdilezitéj$i meznik ve vyvoji umélych slalomovych drah povazujeme jejich vyuziti
pro olympijské hry. Proto jsou od sebe jednotliva obdobi oddé€lena roky, ve kterych byly
um¢lé drahy vyuzity pro zdvody vodniho slalomu na olympijskych hrach. Vyjimkami jsou
samoziejm¢ prvni a posledni obdobi. Prvni obdobi je zapocato vystavbou prvni umélé

slalomové drahy ve Vichy vroce 1963. Posledni obdobi je ukonceno datem zavérecné

korektury diplomové prace, tedy datem 23.4.2014.

4) Vymezeni etap vyvoje dle stanovenych kritérii.

Dle stanovenych kritérii byly vymezeny etapy vyvoje umélych drah. V nich byla
dand problematika popsana z hlediska kvantitativniho vyvoje USD, novinek v oblasti
stavby novych USD a ptfedev§im byla provedena podrobna deskripce jednotlivych USD.
Ta kromé udajii o historii jednotlivych drah a riznych aspektech jejich vyvoje zjistovala i

technické parametry jednotlivych trati.

5) Piehled mezinarodnich zavodl potfaddanych na USD.

Na zaklad¢ dostupnych relevantnich zdroji byl vytvofen piehled dualezitych
mezinarodnich zavodi pofaddanych na umélych slalomovych drahach. Mezi tyto zavody
byly zatazeny olympijské hry, mistrovstvi svéta, riiznd kontinentalni mistrovstvi a zavody
svétového pohdru. Z kontinentalnich mistrovstvi bylo na umélych drahach zdaleka

nejcastéji pofadano mistrovstvi Evropy. Proto mu byla vénovana zvySend pozornost.

6) Piehled vSech umélych drah spliyjicich ptislu$na kritéria.

Na zaklad¢ podrobné deskripce jednotlivych USD spliujicich stanovena kritéria byl
vytvoten uceleny piehled. V ném je zaznamenan souhrn dilezitych informaci o kazdé trati.
Od kdy je uzivana pro slalom na divoké vodé, jeji oficidlni ndzev, lokalita, vodni zdroj,
stupent obtiznosti a technické parametry. Lokalita je ur€ena dvéma zplsoby. Slovnim
popisem (ndzev meésta a statu kde se drdha nachazi) a zemépisnymi daji. Z technickych
parametrl jsou uvadény délka trati trati (v metrech), pfevyseni (v metrech) a maximalni

regulovatelny priitok (uvadény v m’/sec).

137



6.SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

123 RESULT Vysledky zavodii [online]. 2014, [cit. 2014-01-22, 10:15 SEC].
Dostupné z: www.123result.com

ALONSQO, J. El canal de aguas bravas serd olimpico y costara 5 millones de euro
[online]. 2006, [cit. 2014-02-07, 11:35 SEC]. Dostupné z:
http://www.elperiodicodearagon.com/noticias/aragon/canal-aguas-bravas-sera-
olimpico-costara-5-millones-euro_248198.html

ARNS, S. et al. Description [online]. 2010, [cit. 2014-01-26, 18:00 SEC]. Dostupné
z: http://www .liquidlore.com/bc/rutherford/

ASCI About The Venue — Adventure Sports Center International (ASCI) [online].
2014, [cit. 2014-03-03, 17:45 SEC]. Dostupné z:
https://www.deepcreek2014.com/info/about-the-venue-asci

AUMAYR, W. et al. Bulletin I [online]. 2013, [cit. 2014-03-01, 15:30 SEC].
Dostupné z: http://www.kanuverband.at/uploads/file/ECA-Bulletin%201.pdf
BAKKER, B.D. et al. Yenne [online]. 2014, [cit. 2014-02-23, 20:30 SEC]. Dostupné
z: http://www.ville-huningue.fr/fr/compagnie-nationale-du-rhone/

BANCARI, D. et al. Stadio della Canoe [online]. 2009, [cit. 2014-02-21, 14:05
SEC]. Dostupné z: http://www.ivreacanoaclub.info/?page id=17

BARCELONA OLYMPIC ORGANISING COMMITTEE Oficial Report of the
Games of the XXV Olympiad [online]. 2003, [cit. 2014-03-02, 19:25 SEC]. Dostupné
z: http://library.la84.org/60ic/OfficialReports/1992/1992s2.pdf

BARES, V. Ustni sdéleni. Praha: 2014.

BASE NAUTIQUE Whitewater Stadium [online]. 2014, [cit. 2014-02-26, 08:00
SEC]. Dostupné z: http://www.ville-lannion. fr/en/Kayak stadedeauvive en.html
BAUMANN, C. Ustni sdélent. Veltrusy: 2014.

BEIJING ORGANIZING COMMITTEE Shunyi Rowing Canoeing Park [online].
2007, [cit. 2014-01-23, 17:15 SEC]. Dostupné z:
http://olympics.sporting99.com/venues/shunyi-rowing-park.html

BEIJING ORGANIZING COMMITTEE Shunyi Rowing-Canoeing Park delivered
[online]. 2008, [cit. 2014-02-20, 23:45 SEC]. Dostupné z:
http://en.beijing2008.cn/cptvenues/venues/src/headlines/n214116110.shtml
BERGER, A. Canoe-Kayak en Savoie [online]. 2013, [cit. 2014-02-20, 08:10 SEC].
Dostupné z: http://cd73.canoe-rhonealpes.com/pages/pratique/bassin_slalom.php

138



15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

BERNARD, G. et al. White water stadium [online]. 2014 [cit. 2014-02-18, 11:25
SEC]. Dostupné z: http://www.hydrostadium.com/white-water-
engineering/projects/white-water-stadium/?lang=en

BILY, M. Ustni sdéleni. Praha: 2014.

BILY, M., KRACMAR, B., NOVOTNY, P. Kanoistika. 1. vydani. Praha : Grada
Publishing, spol. s r.0., 2001, 132 s. ISBN 80-247-9050-5.

BUCHANAN, E. et al. Brazil Gets 2016 Olympics, How Will U.S. Paddlers Fare?
[online]. 2013a, [cit. 2014-02-02, 17:55 SEC]. Dostupné z:
http://www.paddlinglife.net/paddling_life article detail.php?id=501

BUCHANAN, E. et al. Whitewater Parks International (WPI) to Design Worlds
Newest Whitewater Stadium [online]. 2013b, [cit. 2014-01-14, 07:15 SEC]. Dostupné
z: http://paddlinglife.net/article.php?id=996

CAMPFIELD, Z. Whitewater course design plans falling into place [online]. 2012,
[cit. 2014-01-23, 14:15 SEC]. Dostupné z: http://newsok.com/whitewater-course-
design-plans-falling-into-place/article/3741578

CIBULA, V. Musketyri v perejich. LEPREZ, 1996, 152s. ISBN 80-86061-00-0
CIWW White Water Courses [online]. 2014, [cit. 2014-02-24, 10:05 SEC]. Dostupné
z: http://www.ciww.com/white-water-courses/

COINDEVEL, A. Le Stade en Eaux Vives inauguré en grandes pompes [online].
2013, [cit. 2014-03-02, 09:40 SEC]. Dostupné z:
http://www.cinor.fr/FR/Sommaire/article.php?numero=1261

COLLINS, B. et al. Slalom Sites in Briatin [online]. 2011, [cit. 2014-02-20, 11:40
SEC]. Dostupné z: http://www.canoeslalom.co.uk/courses/courses.htm
CESKOSLOVENSKA TELEVIZE Umélé kandly pro vodni slalom. Multimedilni
zaznam CD. Praha: Filmové studio Barrandov, 1989.

DI, W. et al. The 6th ASIAN CANOE SLALOM CHAMPIONSHIP [online]. 2011, [cit.
2014-01-20, 11:20 SEC]. Dostupné z: http://www.docstoc.com/docs/92180815/The-
6th-ASIAN-CANOE-SLALOM-CHAMPIONSHIP

DIMITRIEVSKI, F. Kayak - Weekend will be held 45. IKAS [online]. 2013, [cit.
2014-02-24, 00:05 SEC]. Dostupné z: http://bukvar.mk/news/vo-ochekuvanje-na-
svetskiot-prvak-peter-kauzer?newsid=_vco

DOYLE, G, et al. Penrith Whitewater Stadium [online]. 2001, [cit. 2014-02-07,
19:25 SEC]. Dostupné z:
http://www.canoe.org.au/?Page=2205&MenulD=Disciplines%2F97%2F0%2F%2CC

139



29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

anoe_Slalom%2F82%2F2150%2F%2CSlalom_History and Rules%2F20169%2F0
%2F0

DUTCH WATER DREAMS Reserveer [online]. 2014, [cit. 2014-01-27, 13:30 SEC].
Dostupné z: http://www.dutchwaterdreams.nl/?language=english&page=1
EFTIMOV, K. 45th International Ilinden Kayak Slalom IKAS 2013 [online]. 2013,
[cit. 2014-02-17, 15:10 SEC]. Dostupné z: http://www .kajak-
zveza.si/moduli/razpisi/files/IKAS 2013 commpetition 2Dil.pdf

ESPACE EAU VIVE Espace Eau Vive Isle de la Serre [online]. 2014, [cit. 2014-02-
10, 17:45 SEC]. Dostupné z: http://www.espaceeauvive.fr/espace-eau-vive-stade-
isle-de-la-serre-bassin-slalom-lyon-rhone-alpes.htm

FELTON, J. et al. Penrith Whitewater Stadium [online]. 2011, [cit. 2014-01-17,
18:45 SEC]. Dostupné z: http://whitewaterparks.com/penrith.htm

FELTON, J. et al. WPI Projects [online]. 2013, [cit. 2014-02-27, 21:45 SEC].
Dostupné z: http://www.whitewaterparks.com/projects.htm

FICHTL, M. et al. Verbund Wasserarena auf der Wiener Donauinsel [online]. 2013,
[cit. 2014-02-22, 13:15 SEC]. Dostupné z:
http://www.kajakgraz.com/willkommen/index.php?option=com_content&view=articl
e&id=133:verbund-wasserarena-auf-der-wiener-donauinsel&catid=1:aktuelle-
nachrichten

FISU Canoe Slalom and Wildwater [online]. 2014, [cit. 2014-02-12, 14:25 SEC].
Dostupné z: http://www.fisu.net/en/FISU-Whitewater-Canoeing-
3584.html?aMotsCles=a%3A1%3A {s%3A0%3A%22%22%3Ba%3A1%3A{i%3A0
%3Bs%3A4%3A%22metz%22%3B

FLECHTNER, M. et al. Information on Olympic Games, World Championships,
World Cups etc. [online]. 2014, [cit. 2014-02-22, 14:30 SEC]. Dostupné z:
http://www.canoeslalom.net/int/index.html

FORD, M. Gridlock outside Olympics Canoe site [online]. 2010, [cit. 2014-02-17,
19:00 SEC]. Dostupné z: http://www.hertfordshiremercury.co.uk/Hoddesdon-and-
Broxbourne/Gridlock-outside-Olympics-Canoe-site.htm

FROEHLY, V. et al. Canoe Kayak Club de Vichy [online]. 2014, [cit. 2014-01-17,
20:00 SEC]. Dostupné z: http://www.vichy-guide.com/sports/canoe.php?rub=sport
FRONEK, J. Ustni sd¢leni. Praha: 2014.

140



40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

47)

48)

49)

50)

51)

52)

GAOHANG, X.U. et al. Bulletin The 7th Asian Canoe Slalom Championship
[online]. 2011, [cit. 2014-03-01, 17:35 SEC]. Dostupné z:
http://images.sport.org.cn/File/2011/10/13/1442029980.pdf

GOODMAN, F.R., PARR, G.B. The design of artificial white water canoeing
courses. Municipal Engineer. Volume 103, Issue 4, 01 December 1994 |, pages 191—
202

GRAHAM, M., et al. About The Course [online]. 2011, [cit. 2014-02-23, 14:10
SEC]. Dostupné z: http://www.cardingtonwhitewater.co.uk/index.php/using-
Jjoomla/extensions/components/content-component/article-category-list/35-
aboutthecourse

HAFEET, J. et al. What you will find inside... [online]. 2012, [cit. 2014-02-26, 22:15
SEC]. Dostupné z: http://www.wadiadventure.ae/

HAJEK, M. Trndvka, uméla slalomova driha [online]. 2014, [cit. 2014-02-15, 20:50
SEC]. Dostupné z: http://www.trnavka.com/trnavka-umela-slalomova-draha/
HART, E. et al. Rutherford News/Updates 2009 [online]. 2009, [cit. 2014-02-19,
12:55 SEC]. Dostupné z:
http://www.canoekayakbc.ca/whitewater/facilitiessites/rutherford-whitewater-
park/rutherford-newsupdates-2009

HEUER, T. et al. Strecken [online]. 2005, [cit. 2014-03-01, 12:25 SEC]. Dostupné z:
http://www.kanustrecken.de/Strecken/strecken.html

HILGERT, L. Na Vitave dalsi kandl pro vodni slalom [online]. 2003, [cit. 2014-01-
28, 20:15 SEC]. Dostupné z: http://www.army.cz/scripts/detail.php?id=3099
HILGERT, L. Ustni sdéleni. Praha: 2014.

HOLLANDERS, A. P. G. White water modeling. Diplomova prace. Delft University
of Technology Subfaculty of Civil Engineering Hydromechanics Section,Rotterdam,
1999, 96s.

HOLY, J. et al. USD Roztoky u K#ivoklatu [online]. 2008, [cit. 2014-02-06, 12:55
SEC]. Dostupné z: http://www.rakokanoe.cz/kanal.htm

HOMOLKA, J. et al. Umélé kandly: Cechy a Morava, Slovensko [online]. 2013, [cit.
2014-02-05, 17:45 SEC]. Dostupné z: http://www.raft.cz/kanaly.aspx

HRERA, R. et al. Vodacky kandl v prazské Troji prosel rekonstrukci, stavba nového
je bliz [online]. 2013, [cit. 2014-02-13, 09:45 SEC]. Dostupné z:
http://www.sport.cz/ostatni/vodni-sporty/clanek/524194-vodacky-kanal-v-prazske-

troji-prosel-rekonstrukci-stavba-noveho-je-bliz.html

141



53)

54)

55)

56)

57)

58)

59)

60)

61)

62)

63)

64)

65)

66)

HUDLER, P. Uméla draha pro vodni slalom v Ceském Vrbném u C. Bud&jovic.
Povodi Vitavy: Informacni zpravodaj. 3-4/76, s. 39-40.

CHAPELON, H. et al. Stade d eau vive de Yenne [online]. 2013, [cit. 2014-02-04,
14:15 SEC]. Dostupné z: http://www.proxi-city.com/stade-d-eau-vive-de-
yenne/yenne-73170/130768500.html

CHENGDU, H. et al. Zhuchaoyinfeng Panzhihua artful Sports Tourism [online].
2010, [cit. 2014-03-01, 14:25 SEC]. Dostupné z:
http://www.cots.com.cn/english/news_cn/content.asp.newsid.21468.htm

CHOUR, O. et al. Aktuality [online]. 2013, [cit. 2014-03-01, 21:45 SEC]. Dostupné
z: http://kanalbrandys.cz/aktuality/page/2/

INTERNATIONAL CANOEING FEDERATION 4 Canoe Slalom Course What
For? Graficas DEL CAZ, Madrid, 1996, 10s.

JEZEK, S. Ceské Vrbné [online]. 2005, [cit. 2014-02-24, 12:55 SEC]. Dostupné z:
http://www.kanoe.cz/home/prehled-rubrik/27-trate/300-

JOHANIDES, M. Historie [online]. 2003, [cit. 2014-02-24, 14:40 SEC]. Dostupné z:
http://www.kanoistika-kralupy.cz/?q=node/8

JOHANIDES, M. Krivoklat — nds nejmladsi umély kanal [online]. 2008, [cit. 2014-
02-20, 22:15 SEC]. Dostupné z:
http://cpz.ehm.cz/view.php?cisloclanku=2008080007

KAJAK KANU KLUB TACEN Tacen White Water Slalom Course [online]. 2007,
[cit. 2014-02-27, 10:15 SEC]. Dostupné z: http://www.wc-tacen.si/3/?pID=55
KAJAKASKA ZVEZA SLOVENIJE Tacen, Experiencing rapids [online]. 2011,
[cit. 2014-02-13, 08:55 SEC]. Dostupné z: http://www.sloka.si/eng/slalom/tacen.html
KANU-CLUB HOHENLIMBURG E.V Chronik Wildwasserpark Hagen-
Hohenlimburg [online]. 2010, [cit. 2014-03-02, 18:10 SEC]. Dostupné z:
http://www.kc-hohenlimburg.de/chronik-wildwasserpark-hagen-hohenlimburg/
KANUPARK AM MARKKLEEBERGER SEE Venue Kanupark Markkleeberg
[online]. 2011, [cit. 2014-02-11, 21:00 SEC]. Dostupné z:
http://www.slalomworldcup.com/?q=node/2

KOHOUTEK, F., BOHAC, J., HOTTMAR, P., PAVLIK, V. 100 let kanoistiky v
ceskych zemich. Prvni vydani. Praha: Olympia, 2013, 432s. ISBN 978-80-7376-349-7
(uvyst Pavlik, Kohutek, Hottmar, Boh4c)

KOLEKTIV AUTORU (Nejen) Raftai'ské terény [online]. 2014d, [cit. 2014-02-23,
23:00 SEC]. Dostupné z: http://apatch.wz.cz/index.php?par=3&sid

142



67)

68)

69)

70)

71)

72)

73)

74)

75)

76)

77)

78)

79)

KOLEKTIV AUTORU Courses [online]. 2014c, [cit. 2014-02-13, 15:55 SEC].
Dostupné z: http://www.sportscene.tv/courses/

KOLEKTIV AUTORU Les 125 bassins topograpiés [online]. 2014a, [cit. 2014-01-
18, 13:40 SEC]. Dostupné z: http://www.eauxvives.org/fr/slalom/liste

KOLEKTIV AUTORU Official Report of the XXVIII Olympiad [online]. 2004, [cit.
2014-01-25, 09:55 SEC]. Dostupné z:
http://www.la84foundation.org/60oic/OfficialReports/2004/0r2004b.pdf

KOLEKTIV AUTORU Tour de France des expaces eau vive [online]. 2014b, [cit.
2014-02-15, 09:30 SEC]. Dostupné z: http://www.france-kayak.com/

KOSTNER, A. et al. Wildwasserkanal auf der Donauinsel [online]. 2013, [cit. 2014-
02-28, 20:50 SEC]. Dostupné z: http://www.wien.info/de/wien-
fuer/sport/wildwasserkanal-donauinsel

KRAKOWSKI KLUB KAJAKOWY Tor Kajakowy [online]. 2014, [cit. 2014-03-06,
21:15 SEC]. Dostupné z: http://www.kolna.pl/tor-kajakowy.html

KUS, Z. Ustni sdéleni. Praha: 2014.

LAGOURGUE, M. et al. Plan d aide aux communes. inauguration du stade en eaux
vives [online]. 2013, [cit. 2014-02-07, 22:25 SEC]. Dostupné z:
http://www.regionreunion.com/ft/spip/Plan-d-aide-aux-communes.html

LEE VALLEY REGIONAL PARK AUTHORITY Details [online]. 2012, [cit. 2014-
02-26, 14:20 SEC]. Dostupné z: http://www.visitessex.com/Waltham-Abbey-Lee-
Valley- White- Water-Centre/details/?dms=3&venue=0726253

LEE VALLEY REGIONAL PARK AUTHORITY Lee Valley White Water Centre
[online]. 2014, [cit. 2014-02-26, 18:45 SEC]. Dostupné z:
http://www.visitleevalley.org.uk/en/content/cms/london2012/lee-valley-white-water-
centre/

MAHE, P. et al. Press review [online]. 2012, [cit. 2014-01-14, 09:15 SEC]. Dostupné
z: http://pau2012.worldcup.events.slalom.canoeicf.com/en/press/press-review
MARSHALL, G. Lee Valley White Water Centre [online]. 2013, [cit. 2014-02-27,
18:15 SEC]. Dostupné z: http://www.cundall.com/Projects/Lee-Valley-White-Water-
Centre.aspx

MATES, P. et al. Water Sports Centre [online]. 2002, [cit. 2014-01-29, 11:00 SEC].
Dostupné z: http://www.mates.sk/Slalom/e_areal.htm

143



80)

81)

82)

83)

84)

85)

86)

87)

88)

89)

90)

91)

92)

MCLAUGHLIN, R. et al. Adventure Sports Center: McHenry, MD [online]. 2013,
[cit. 2014-03-02, 19:25 SEC]. Dostupné z:
http://mclaughlinwhitewater.com/projects/adventure-sports-asci/

MCMANUS, D. Olympics White Water Canoe Centre [online]. 2014, [cit. 2014-01-
28, 19:00 SEC]. Dostupné z: http://www.e-architect.co.uk/london/white-water-canoe-
centre

MILLAR, R. Pinkston Paddlesports [online]. 2014, [cit. 2014-02-10, 19:00 SEC].
Dostupné z: http://www.scottishcanals.co.uk/corporate-home/partners/regional-
partners/city-of-glasgow/pinkston-paddlesports

MINTO, S. Holme Pierrepont [online]. 2009, [cit. 2014-02-15, 23:00 SEC].
Dostupné z: http://www.canoe-england.org.uk/09-slalom-europeans/race-
information/holme-pierrepont/

MINVIELLE, L. et al. La Riviere artificielle d Orthez [online]. 2007, [cit. 2014-01-
23, 22:10 SEC]. Dostupné z: http://onck.online.fr/pagel/pagel.html
MONKLANDS CANOE CLUB Pinkston artificial white water course [online].
2014, [cit. 2014-03-04, 17:10 SEC]. Dostupné z:
http://monklandscanoeclub.co.uk/pinkston-artificial-white-water-course/

MULLER, K. Ustni sdéleni. Praha: 2014.

MITANIA, M. et al. Welcome to rafting house [online]. 2010, [cit. 2014-02-11, 08:15
SEC]. Dostupné z: http://www.evinosriver.gr/gr/main.php?id=3&id1=1
NATIONAL WATER SPORTS CENTRE The Ultimate Water Sports Experience
[online]. 2014, [cit. 2014-02-02, 14:35 SEC]. Dostupné z:
http://www.nwscnotts.com/useful-info/about-us/

NEWTON, S. et al. Whitewater Centres [online]. 2014, [cit. 2014-02-09, 23:00
SEC]. Dostupné z:
http://www.empaddlers.org/index.php?option=com_content&view=article&id=96&It
emid=89

ODVARKO, V., Vyznamni funkciond#i a zavodnici podilejici se na rozvoji vodniho
slalomu v CSSR do r. 1979. Praha: UK FTVS, 1980, 205s. Diplomova prace.
Univerzita Karlova. Vedouci prace Lubomir Vambera

OUREDNIK, V. Strucné déjiny armadniho vodniho slalomu [online]. 2012, [cit.
2014-01-23, 20:50 SEC]. Dostupné z: http://www.duklabrandys.cz/node/1

OWEN, D. Rio 2016 confirms that canoe slalom will stay in the city [online]. 2013,
[cit. 2014-02-19, 22:20 SEC]. Dostupné z:

144



http://www.insidethegames.biz/sports/summer/canoeing/1016591-rio-2016-confirms-
that-canoe-slalom-will-stay-in-the-city

93) PENRITH WHITEWATER STADIUM About the venue [online]. 2014, [cit. 2014-
02-03, 16:00 SEC]. Dostupné z: http://www.penrithwhitewater.com.au/pages/about-
the-venue.asp

94) PISCHEK, J. Ustni sdéleni. Praha: 2014.

95) PISVEJC, 1. et al. Stavba malé vodni elektrarny a slalomového kandlu [online].
2014, [cit. 2014-03-07, 14:45 SEC]. Dostupné z:
http://www.kkroudnice.cz/clanky/stavba-male-vodni-elektrarny-a-slalomoveho-
kanalu-123-38/

96) POLESNA, L. Hranaté medaile. Ceské Budg&jovice : Jihodeské nakladatelstvi, 1979,
347s.,43-019-79

97) POLLERT, J. Olympijské stavby pro "malé sporty* - vodni slalom. Hry a mésto.
Praha: CVUT, Fakulta architektury, 2005, s. 83-91.

98) POLLERT, J. Revitalizace tizemi, vodni stavitelstvi a olympijské stavby. 70 rokov
SvF STU Zbornik prispevkov z medzindrodnej vedeckej konferencie, 2008. Bratislava:
Slovenska technicka univerzita, Stavebna fakulta, katedra zdravotného a
environmentalneho inzinierstva, 2008, . ISBN 978-80-227-2979-6.

99) POLLERT, J. Ustni sdéleni. Praha: 2014.

100) POLLERT, Jaroslav. Um¢l¢ drahy pro vodni slalom - navrh a provoz z pohledu
olympijskych a jinych svétovych soutézi. Vodni hospodarstvi. 46, .7 (1996), s. 241-
244. ISSN

101) POTOMAC WHITEWATER RACING CENTER Dickerson Whitewater Course
[online]. 2013, [cit. 2014-01-14, 13:15 SEC]. Dostupné z:
http://potomacwhitewater.org/whitewater-courses/mirant/

102) PRSKAVEC, J. Ustni sdéleni. Praha: 2014.

103) PRUHER, J. et al. Revitalizace [online]. 2012, [cit. 2014-02-11, 15:35 SEC].
Dostupné z: http://www.slalom.cz/revitalizace-vodackeho-arealu-ceske-vrbne.php

104) PRUHER, J. Ustni sdéleni. Ceské Vrbné: 2014.

105) RAINSLEY, M. River Trent — Holme Pierrepont Artificial Whitewater Course
[online]. 2011, [cit. 2014-02-16, 20:20 SEC]. Dostupné z:
http://www.ukriversguidebook.co.uk/rivers/england/midlands/river-trent-holme-

pierrepont-artificial-whitewater-course

145



106) RIO 2016 ORGANISING COMMITTEE Tender process launched for Deodoro
Olympic Park, Rio 2016s second largest venue cluster [online]. 2014, [cit. 2014-02-
08, 14:05 SEC]. Dostupné z: http://www.rio2016.com/en/news/news/tender-process-
launched-for-deodoro-olympic-park-rio-2016s-second-largest-venue-cluster

107) ROHAN, J. et al. Historie slalomové drdhy [online]. 2013, [cit. 2014-01-16, 16:45
SEC]. Dostupné z: http://usk.kanoe.cz/slalomova-draha/historie

108) ROLECKOVA, L., DEMJANOVA, L., ROLECEK, L., KNEBLOVA, H.,
KUDEJOVA, J., CRHA, R. Pravidla kanoistiky na divokych vodach. Praha: CSKDV,
2013. 60 s.

109) ROUSEK, M. Ustni sdéleni. Veltrusy: 2014.

110) ROUSH, A. et al. About us [online]. 2014b, [cit. 2014-01-15, 13:10 SEC]. Dostupné
z: http://sbpark.org/about/

111) ROUSH, A. et al. East Race Waterway [online]. 2014a, [cit. 2014-02-10, 11:00
SEC]. Dostupné z: http://www.sbpark.org/parks/erace.htm

112) SALVA, M. et al. Co potrebujem vediet [online]. 2010, [cit. 2014-03-07, 17:55
SEC]. Dostupné z: http://www.divokavoda.sk/areal-divoka-voda/kanal-vodnych-
sportov/co-potrebujem-vediet/

113) SHIPLEY, S., LAIRD, A. Projects [online]. 2014, [cit. 2014-01-14, 19:00 SEC].
Dostupné z: http://rapidblocs.com/projects/

114) SCHWERTNER, J.T. et al. Itaipu Canal [online]. 2007, [cit. 2014-02-04, 22:05
SEC]. Dostupné z: http://www.canoagem.org.br/foz2007/english/itaipu_canal.php

115) SLAFKOVSKY, A. et al. Aredl AVS [online]. 2012, [cit. 2014-01-24, 08:45 SEC].
Dostupné z: http://www.ktklm.sk/klub/areal-avs.html

116) STADE EAUXVIVES MILLAU Stade D Eau Vive [online]. 2014, [cit. 2014-02-01,
23:00 SEC]. Dostupné z: http://www.millau.fr/stade-deau-vive.html

117) STADE EN EAUX VIVES INTERCOMMUNAL Présentation du stade [online].
2013, [cit. 2014-02-10, 22:55 SEC]. Dostupné z: http://www.sevi.re/actualites-1-
presentation.html

118) SUCHAN, J. Vodni slalomari z Dukly maji dva kanaly, ale ani jeden na idedlni
trénink [online]. 2013, [cit. 2014-02-09, 13:25 SEC]. Dostupné z:
http://www.rozhlas.cz/zpravy/ostatnidiscipliny/ zprava/vodni-slalomari-z-dukly-
maji-dva-kanaly-ale-ani-jeden-na-idealni-trenink--1275830

119) TBIWWC White water rafting course [online]. 2014, [cit. 2014-02-13, 19:25 SEC].

Dostupné z: http://www.tbiwwc.com/course-info.html

146



120) TCHE, T. Shunyi Olympic Rowing and Canoeing Park [online]. 2011, [cit. 2014-02-
13, 22:15 SEC]. Dostupné z: http://www.topbeijingtravel.com/beijing-
attractions/shunyi-olympic-rowing-and-canoeing-park.htm#.UxscyM4hLMY

121) TOR KAJAKARSTWA GORSKIEGO Informacje [online]. 2014, [cit. 2014-02-23,
19:05 SEC]. Dostupné z: http://www.wietrznice.pl/pl/8394/0/Informacje.html

122) TOR KAJAKARSTWA GORSKIEGO Tor kajakarstwa gérskiego Wietrznice
[online]. 2010, [cit. 2014-03-02, 16:15 SEC]. Dostupné z:
http://miasteria.pl/miejsce/tor-kajakarstwa-gorskiego-wietrznice.html

123) TORNOS, A. Se abre al publico el canal de aguas bravas [online]. 2008, [cit. 2014-
02-16, 22:10 SEC]. Dostupné z:
http://www.gozazaragoza.com/contenido.php?id=3061

124) TROJAKOVA, Z. Slalomova drdha v Praze — Troji opét v lepsi kondici [online].
2013, [cit. 2014-01-15, 23:00 SEC]. Dostupné z: http://slalomtroja.cz/cs/news/2013-
11-12-slalomov-dr-ha-v-praze-troji-op-t-v-lep-kondici

125) TYLER, S. et al. White water stadium on cards [online]. 2012, [cit. 2014-02-01,
20:25 SEC]. Dostupné z: http://www.nelsonkayakers.co.nz/white-water-stadium-on-
cards/

126) URZAD GMINY Tor kajakowy [online]. 2013, [cit. 2014-01-22, 11:40 SEC].
Dostupné z: http://www.drzewica.pl/page/tor-kajakowy

127) VAAST, A. Saint-Laurent-Blangy: De la malterie...au stade d eau vive [online].
2006, [cit. 2014-02-06, 09:15 SEC]. Dostupné z: http://www.echo62.com/article-
saint-laurent-blangy-de-la-malterie-au-stade-d-eau-vive

128) VALIK, F. Ustni sdéleni. Praha: 2014.

129) WELLINGTON, S. et al. Wero Fights Back Over Whitewater Stadium in Manukau
[online]. 2012, [cit. 2014-02-10, 14:30 SEC]. Dostupné z:
http://www.scoop.co.nz/stories/ AK1209/S00574/wero-fights-back-over-whitewater-
stadium-in-manukau.htm

130) WHITELAW, J. Slalom matches up to model. New Civil Engineer, 1986, 12 June,
22-23.

131) WILLOUGHBY, S. Against the flow [online]. 2006, [cit. 2014-03-05, 16:25 SEC].
Dostupné z: http://www.denverpost.com/search/ci 4613891

132) WOPPOWA, H. et al. Brozura o Augsburg Eiskanal [online]. 2012, [cit. 2014-01-25,
18:30 SEC]. Dostupné z: http://www.augsburg-

147



tourismus.de/t]l files/augsburg tourismus/broschueren/pdf/augsburger-eiskanal-
2011 en.pdf

133) WOPPOWA, H. et al. Eiskanal [online]. 2011, [cit. 2014-02-25, 19:05 SEC].
Dostupné z: http://www.kanu-schwaben-augsburg.de/eiskanal/index.html

134) XINHUA, Z. Paddlers Ready fot Kayak/Canoe Slalom Competition [online]. 2009,
[cit. 2014-03-01, 15:00 SEC]. Dostupné z:
http://english.cri.cn/8046/2009/10/16/53s523059 3.htm

135) ZURMAN, O. Olympijské hry 1972 Mnichov Sapporo. Prvni vydani. Praha:
Olympia, 1973, 224s. Autorské archy 39, 53. Vydavatelské archy 41, 20. 27-017-73

148



7.SEZNAM PRILOH
Priloha ¢. 1

Prilozené CD

Obsah:
1) FOTOGRAFIE

Australie - Penrith
Brazilie - Deodoro
- Itaipu
Ceska republika - Brandys
- Ceské Vrbné
- Ktivoklat
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- Peking
- Ping Ding Shan
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- Césson-Sevigné
- Huningue
- Chateauneuf sur Cher
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UAE - Wadi Adventure
USA - Dickerson

- Charlotte

- McHenry

- Oklahoma

- South Bend
Velka Britanie - Cardiff

- Cardington

- Lee Valley

- Nene

- Holme Pierrepont

- Pinkston

- Teesside

2) VIDEO

Umélé kanaly pro vodni slalom
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